Fundusze [l woswopziwe Unia Europejska
EUI’OpEJSkIe | | KUJAWSKO-POMORSKIE Europejski Fundusz
Program Regionalny \\_/ Rozwoju Regionalnego

PROM OCZNOKCR WY

STUDIUM WYKONALNOSCI DLA PROJEKTU INWESTYCYJNEGO:

,»Przebudowa drogi wojewodzkiej nr 249 wraz z uruchomieniem przeprawy

promowej przez Wisle na wysokosci Solca Kujawskiego i Czarnowa”

realizowanego w ramach w ramach Osi priorytetowej 5
Spojnosé wewnetrzna i dostepnos¢ zewnetrzna regionu Dziatania 5.1. Infrastruktura drogowa
Regionalnego Programu Operacyjnego Wojewodztwa Kujawsko- Pomorskiego na lata 2014- 2020

Lider Projektu: Wojewddztwo Kujawsko-Pomorskie w imieniu, ktérego wystgpuje
Zarzad Drog Wojewoddzkich w Bydgoszczy
ul. Dworcowa 80

85-010 Bydgoszez

Jestem $wiadomy odpowiedzialnosci karnej za podanie fatszywych danych lub ztozenie falszywych
oswiadczen.”

DYREKTOR

Torun, Listopad 2017 r. _ oo
3 — ~

el MrrSsiaw Rielnik

g
3

v
&



Spis tresci:

B TP IE PIOTEKI. < cccuin cusvvvnminsssen esiinesstoss soesss ey ses 58 SEessats Faass os Peamiassas oy ansn i ass e PR E e s na e F g 3
B. Analiza instytuCiONalIa s sniranssnisssmssssscssierivesonis s e ves i saine i s aiiaes s ise et iss siise s i v nevia e ETE 3
B 1N W IO RO ARG sevvesvonsnssves vovessvonvonavs svys vt sousms sonssiesss ovss sis i vivises s iy s s s esss 3
B:2. Doswiadczenie WhioskOdaWey ssua s vnrivsimnimnmes e v s s s s s ks s i v 4
€ Ideiyflikasia projekiil (opis Celav PO ekl e rncrmst s o i e R S8 60 AR R T S R T g 6
] T R [ A T T T ——— 6
C.2. Opis i cele projektu wraz z uzasadnieniem potrzeby realizacji ProjektU .uuuviiresssrirrrsrsieresienissssmmnnns. 8
C.3. Odniesienie do celu dziatania/poddziatania wskazanego w RPO WK-P na lata 2014-2020......c000uuv00enn 16
€41 Andliza wykona oSt vmrrummrrs e s e e e e e 18
G2 Analiza popVill s e s a s s s s R e T 18

CAS ANAlIZA OIC T osrnsornssisnnmnsnsresasns snsmth AR AR RS A oA AR A S A SRS R St AR SR A Mt RS RSN SR RS PR AR AR ER T A

C.5. System zarzadzania ProJEKIEIN cuuuuiiuueireuereruesrrnsrraeernsserassserssansssasssneranesenssssesrassssassesnsessnnssnnnns 32

C.6.Uwarunkowania prawne realizacji ProJEKtU uuuuumriesirrerrermssiisi s s ssssssrsssssscenesernsssnes 36

C.7. Analiza wystepowania pomocy publiczngj W ProjekCie.....uimeriimeesirrcsimrciimmsirmnirr e reasinesens 45
D. Analiza fiNanSOWa PTOJEKIU «.vveervrrirererseriseessesssesssessssssseesssssssssssesseessssssssesssnsssseranerssesssessnsesseensansees 48

D:1. Zatozeniado analizy TINANSOMWES curearssnsinmssines s o smse srne o sssss ssateie ss s aan as i seovssnssasnns's 48

D2 AT 7 A T T AT O cicum s wws wwmsn s v v s e S S A s W R NS AR SR EY R VR S 48
E: Afializa KoSTIOW 1 KOTZY S0  suvivsassmmivevis ivvinsssininssniunssasisin chuvesssyvsvs e wis insua s duvs voos sab s s b s woon TR s s 69
T T e v Lot v LR T ———— 70
Zataczniki:

1. Model finansowy w formacie xls.



A. Tytul projektu

..Przebudowa drogi wojewodzkiej nr 249 wraz z uruchomieniem przeprawy promowej przez Wisle na

wysokosci Solca Kujawskiego i Czarnowa™.
B. Analiza instytucjonalna
B.1. Nazwa wnioskodawcy

Wojewoddztwo Kujawsko — Pomorskie w imieniu ktorego wystepuje:
Zarzad Drog Wojewodzkich w Bydgoszezy

ul. Dworcowa 80

85-010 Bydgoszcz

tel. (52) 37-05-713

fax. (52) 37-05-716

zdw.byd@zdw-bydgoszcz.pl

http://www.zdw-bydgoszcz.pl

NIP: 5542219944

REGON: 092364160

Beneficjentem projektu bedzie Wojewddztwo Kujawsko-Pomorskie.

Za bezposrednia realizacje, eksploatacje i1 utrzymanie w okresie trwalodci projektu
odpowiada¢ bedzie Zarzad Drog Wojewodzkich w  Bydgoszezy, ktory jest wykonawca
instytucjonalnym projektu (inwestorem, zamawiajacym). ZDW jest jednostka budzetowa,
finansowana przez samorzad wojewddztwa Kujawsko-Pomorskiego, wykonujaca zarzad drogami
wojewodzkimi, w zakresie planowania, budowy, modernizacji, utrzymania i ochrony tych drog

zgodnie z postanowieniem ustawy o drogach publicznych.

Zarzad Drog Wojewodzkich w Bydgoszezy zwany dalej zarzagdem dziala na podstawie:

e ustawy z dnia 21 marca 1985r. o drogach publicznych (Dz. U. Nr 14, poz. 60 z pézniejszymi

zmianami,
e ustawy z dnia 5 czerwca 1998r. o samorzadzie wojewodztwa (Dz. U. Nr 91, poz. 576),
e ustawa z dnia 20 czerwca 2005r. o finansach publicznych (Dz. U. Nr 249, poz.2104),

e ustawy z dnia 13 wrzesnia 1996r. o utrzymaniu czystosci i porzadku w gminach (Dz. U. Nr

132, poz.621).
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C. Identyfikacja projektu i opis celéw projektu
C.1. Lokalizacja projektu

Projekt pod nazwa ,Przebudowa drogi wojewodzkiej nr 249 wraz z uruchomieniem
przeprawy promowej przez Wisle na wysokosci Solca Kujawskiego i Czarnowa™, ktory jest
przedmiotem niniejszego studium wykonalnoéci bedzie realizowany w wojewddztwie kujawsko-
pomorskim w powiatach bydgoskim i torunskim w miejscowosci Solec Kujawski (gmina Solec
Kujawski) oraz Czarnowo (gmina Ztawies Wielka), w ciggu drogi wojewddzkiej nr 249, ktora taczy

droge krajowa nr 80 z droga krajowg nr 10.

Rysunek 1. Lokalizacja inwestycji.
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Zrédlo: Program funkcjonalno-uzytkowy dla inwestycji.

Projekt bedzie realizowany na obszarze szczegdlnego zagrozenia powodzig (odcinek pétnocny
o dtugosci 600m) oraz NATURA 2000:
1. Obszar Specjalnej Ochrony Ptakéow — Dolina Dolnej Wisty. kod PLB040003,
2. Specjalne Obszary Ochrony Siedliskowej — Solecka Dolina Wisty, kod PLH04003.

Gmina Solec Kujawski odznacza si¢ najwyzsza lesistoscig w powiecie i w wojewoddztwie
kujawsko-pomorskim. Na potudniu od miasta, teren gminy porasta jeden z najwigkszych kompleksow

lesnych - Puszcza Bydgoska. Zajmuje ona trzy czwarte powierzchni gminy (ok. 74%). Czgs$¢ terenow



polozonych w granicach gminy, posiada wysokie walory przyrodnicze i z tego tytulu objete sa
specjalnymi formami ochrony przyrody. Sa to w szczeg6lnoéci: rezerwat przyrody ,.Lazyn”, Obszar
Chronionego Krajobrazu Wydm Kotliny Torunisko-Bydgoskiej oraz obszar specjalnej ochrony ptakow
Natura 2000 — Dolina Dolnej Wisty.

Duze tereny gminy Ztawies Wielka pokrywaja pola uprawne, natomiast lasy stanowia ponad
20% powierzchni gminy. Na terenie gminy wystepuja parki podworskie, ktore zagospodarowane
mozna znalez¢ m.in. w Przysieku i Skludzewie. Przez teren gminy Ztawies Wielka przebiega obszar
podlegajacy specjalnej ochronie ptakow "Natura 2000", zajmujacy 1634.2 ha w Dolinie Dolnej Wisty.
Specjalnej ochronie podlega, przecinajacy gming ,.Obszar strefy krawedziowe] Kotliny Torunskiej™.
Ponadto na terenie gminy znajduje si¢ 45 pomnikow przyrody. Jest to najwigeej pomnikow przyrody

w powiecie torunskim.

Rysunek 2. Plan orientacyjny.

Zrédlo: Program funkcjonalno-uzytkowy.



C.2. Opis i cele projektu wraz z uzasadnieniem potrzeby realizacji projektu

C.2.1. Opis stanu istniejacego

Istniejaca droga wojewddzka nr 249 przebiega przez teren wojewddztwa kujawsko-
pomorskiego, powiat bydgoski (gmina Solec Kujawski) oraz torunski (gmina Zlawies Wielka).
Zgodnie z aktualnie obowiazujaca klasyfikacjg jest droga klasy Z. Od strony wsi Czarnowo droga
wojewodzka ma szeroko$¢ 5,5 m i nawierzchnig z betonu asfaltowego. Na pozostalym odcinku az do
rzeki Wisly, max. szerokos¢ drogi wynosi 5,5 m. Nawierzchnia drogi (max. szerokos¢ 5.0 m)

wykonana jest z prefabrykowanych, drogowych plyt betonowych.

Na odcinku lewobrzeznym (po stronie Solca Kujawskiego) droga 249 od przyczotka
promowego do km 2+280, droga ma szerokos¢ okolo 6,5 m i wykonana jest z ptyt betonowych JOMB
i odwodnienie powierzchniowe na przylegly teren i do niewielkiego rowu melioracyjnego. Od km
2+280 do ul. Bydgoskiej droga ma charakter ulicy o nawierzchni asfaltowej, z odwodnieniem do
kanalizacji miejskiej. Jedynie na odcinku okoto 100 m od strony Solca Kujawskiego wystepuje

dwustronny chodnik o nawierzchni z kostki betonowe;.

Planowane przejscie dla promu znajduje si¢ w dorzeczu Dolnej Wisly, na péinocny zachéd od
centrum Solca Kujawskiego, pomigdzy istniejacymi przyczotkami, w linii przeprawy wojskowej, w
km 763,56. Projektowana trasa na wigkszosci swojego przebiegu znajduje si¢ w strefie réwniny
zalewowej, a sama przeprawa promowa w obrebie koryta rzeki. W profilu przeprawy promowej rzeka
Wista ma szeroko$¢ ok. 360 m. Na odcinku zlokalizowanym po stronie prawobrzeznej Wisly, w
miejscowosci Czarnowo (od km 04000 do km 0+750) droga biegnie nasypem obok walu
powodziowego ograniczajacego tereny zalewowe; dalej droga przecina Kanal Dolny Niziny
Torunskiej z przepompownia i po przejsciu przez wal przeciwpowodziowy przebiega przez tereny

zalewowe.

W chwili obecnej, w nurcie rzeki Wisty, w kim 763.56 znajduja sie dwa przyczotki przeprawy
wojskowej — jeden po stronie Solca Kujawskiego, drugi po stronie wsi Czarnowo. Wedlug dostgpnych
informacji, przyczolki te zostaly wykonane jako nasyp piaszezysty ograniczony palisadg z
drewnianych palikow zabezpieczonych w goérnej czgsci plotkiem faszynowym. Nawierzchnia
przeprawy wojskowej zostala wylozona zelbetowymi plytami prefabrykowanymi oraz miejscami
uzupelniona plytami wylewanymi na miejscu. Dookola plaszczyzny umocnionej zostal wykonany
obrzut kamienny umacniajacy przyezolki przeprawy. W chwili obecnej, krawedzie plaszczyzny
umocnionej ulegly degradacji i w obrzucie kamiennym znajdujg si¢ rowniez nieliczne bryly betonowe

z nawierzchni.

Potozony na lewobrzeznej stronie Wisty Solec Kujawski znajduje si¢ przy gléwnych szlakach

komunikacyjnych wojewddziwa. Teren gminy przecina droga krajowa nr 10 (DK10) Szczecin-



Warszawa, ktéra polaczona jest z Solcem Kujawskim poprzez drogi wojewodzkie (nr: 204, 249, 394,
397), umozliwiajace wyjazd z miasta w kierunku Bydgoszczy oraz Torunia. Natomiast potozong na
prawobrzeznej stronie Gming Ztawies Wielka przecina droga krajowa nr 80 (DK 80) o dlugosci okolo
66 km, ktora laczy si¢ z DK10 koto Bydgoszczy z DK10 i Al kolo Torunia. Granice obydwu gmin,

polnocna gminy Solec Kujawski i poludniowa gminy Ztawies Wielka, stanowi rzeka Wisfa.

Zgodnie z danymi, opracowanymi przez ZDW Bydgoszcz metoda IBDIM (Instytut Badan
Drog i Mostow) w roku 2014 i wprowadzonymi do systemu ewidencji drog wojewodzkich ,,ERGO”,

nawierzchni¢ DW 249 zakwalifikowano w nastgpujacy sposob:
— od strony wsi Czarnowo do klasy C (stan niezadowalajacy),

— od strony Gminy Solec Kujawski do klasy B (stan zadowalajacy).

C.2.2. Opis stanu projektowanego
W ramach projektu zaplanowano realizacj¢ dwoch zadan:

1) Przebudowa drogi wojewodzkiej nr 249 wraz z uruchomieniem przeprawy promowej
przez Wisl¢ na wysokosci Solca Kujawskiego i Czarnowa;
2) Zaprojektowanie, wybudowanie, dostawa i rozruch eksploatacyjny wraz z wyposazeniem

ruchomym promu pasazersko-samochodowego boczno-kotowego.
W sklad pierwszego zadania inwestycyjnego wchodzg:
- wzmocnienie podloza gruntowego dla uzyskania wlasciwych warunkow posadowienia drogi,
- wycinka i karczowanie drzew i krzewow,
- zdjecie warstwy humusu,
- roboty ziemne,
- rozbidrka istniejacej nawierzchni drogowej w migjscu skrzyzowan,
- odwodnienie drogi,
- przebudowa i budowa kanalizacji deszczowej,

- oczyszczenie i udroznienie istniejacych urzadzen melioracyjnych i odbiornikow dla

skutecznego odprowadzenia wody z pasa drogowego,
- roboty fundamentowe,
- budowa zjazdow,
- budowa parkingéw w rejonie przeprawy promowej,

- przebudowa istniejacych wojskowych przyczotkéw promowych do lokalizacji stanowisk



promowych,

- oswietlenie w rejonie przyczolkéw promowych,

- oznakowanie poziome i pionowe (znaki zmiennej tresci w ciggu drog krajowych nr 80 i nr 10
oraz w rejonie przeprawy),

- montaz szlabanow zabezpieczajacych wjazdy na parkingi poza okresem eksploatacji promu,

- wykonanie svgnalizacji $wietlnej wahadlowej akomodowanej,

- instalacja kamer, bgdacych czgdeig systemu informacyjnego zwigzanego z funkcjonowaniem
promu,

- zabezpieczenie i przebudowa kolidujacych urzadzen obceych infrastruktury pod i nadziemnej

zgodnie z podanymi warunkami technicznymi ich wlascicieli,
- wyplantowanie terenu i obsianie trawa,
- wykonanie zastgpczych nasadzen drzew,

- roboty wykonczeniowe i porzadkowe zarowno w pasie drogowym jak i poza nim na

dziatkach przyleghtych - naruszonych przez Wykonawce w czasie realizacji robodt,

- wszelkie inne roboty jakie okaza si¢ niezbedne dla wykonania przedmiotu zamdwienia.

Opis drogi

Poczatek planowanej przebudowy drogi nr 249 zaplanowano w m. Czarnowo od skrzyzowania
z DK 80, dalej bedzie wykorzystany istniejacy odcinek drogi wojewodzkiej w kierunku potudniowym
do rzeki Wisty. W ramach projektu nastapi przebudowa istniejacych przyczotkow brzegowych (po
obu stronach rzeki) na potrzeby jednostki plywajacej. Dhugos¢ odcinka w m. Czarnowo okoto 1983m
(od km 0+000 do km 1+983). Kolejng przebudowe zaplanowano dla odcinka drogi wojewddzkiej nr
249 (istniejaca ul. Zeglarska) od rzeki Wisly do skrzyzowania z ulica Bydgoska - DW Nr 394 w m.
Solec Kujawski. W obre¢bie skrzyzowania z ul. Bydgoska (DW Nr 394) w m. Solec Kujawski nalezy
przewidzie¢ koniec planowanej przebudowy. Dlugos¢ odcinka na terenie m. Solec Kujawski okoto

599 m (od km 1+983 do 2+582). Laczna dlugos¢ projektowanej drogi wyniesie 2.582m.

Konstrukcja projektowanego uktadu drogowego:

- Droga klasy: Z

- Przekrdj: 1x2 (jednojezdniowa, dwupasowa);
- Predkos¢ projektowa: Vp =40 knm/h;

- Predkos¢ miarodajna (poza terenem zabudowy): Vm = 60 km/h;
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- Predkos$¢ miarodajna (teren zabudowy, jezeli jezdnia jest ograniczona krawegznikiem):

Vm = 50 km/h;

- Predko$¢ miarodajna (teren zabudowy, jezeli jezdnia nie jest ograniczona kraweznikiem):
Vm = 60 km/h;

- Szerokos¢ jezdni: 6,00 m;

- Szerokos¢ pasa ruchu: 3,00 m;

- Szeroko$¢ poboczy umocnionych destruktem: 1,00 m;

(na odcinku pomiedzy walem przeciwpowodziowym i rzeka Wisla pobocza umocnione
mieszanka niezwiazang)
- Kategoria ruchu: min. KR2;

- Dopuszczalny nacisk osi pojazdu: 100 kN.

Droga speini wymogi zawarte w ,,Warunkach technicznych jakim powinny odpowiada¢ drogi
publiczne i ich usytuowanie" (Dz.U. 2016 poz. 124), to znaczy konstrukcja jest zaprojektowana na
okres eksploatacji min. 20 lat.

Dla celow wlasciwego i sprawnego funkcjonowania odwodnienia nalezy przebudowa¢
istniejacy przepust pod korona drogi wojewddzkiej w ciagu cieku biegnacego rownolegle do Wisty w
m. Solec Kujawski.

Parametry techniczne i geometryczne przyjeto zgodnie z:

e  Rozporzadzeniem Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie
warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz.U.

2016 poz. 124).

e Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 30 maja 2000 roku w sprawie
warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogowe obiekty inzynierskie i ich

usytuowanie (Dz.U. z 2000 r., Nr 63 poz. 735 z pézn. zm.).

Opis przyczétkow — stanowisk promowych

Przewiduje si¢ niewielkie, lokalne roboty rozbiorkowe konieczne dla wykonania
projektowanych stanowisk promowych, polegajace na oczyszezeniu dna w rejonie istniejacych
przyczotkéw z kamieni i narzutu z gruzu, pozwalajace na zapuszczenie Scianki szczelnej. Po
zapuszezeniu $cianki szczelnej przewiduje si¢ oczyszezenie dna kieszeni promowych.

Projektowane stanowiska zostaly usytuowane po stronie dolnej wody istniejacych
przyczotkéw tak, aby prom cumujacy przy stanowiskach chroniony byt przed gléwnym nurtem rzeki

Wisly. Przy kazdym z przyczolkow istniejacej, wojskowej przeprawy zlokalizowano po dwa
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stanowiska — jedno do obstugi promu przy wysokim stanie wody drugie przy niskim. Lacznie do
wykonania sg 4 stanowiska.

Kazde ze stanowisk promowych zostalo zaprojektowane jako niezalezna konstrukcja
fundowana na sciance szczelnej. Podstawowymi elementami konstrukcyjnymi kazdego ze stanowisk
sg: dwie boczne $ciany oporowe (prowadnice), prog oraz dwa fundamenty pacholow cumowniczych.
Kazda z bocznych $cian oporowych fundowana bedzie na $ciance skladajacej si¢ z pali skrzynkowych.
Po skleszczeniu, na Sciance szczelnej zostanie wykonany oczep zelbetowy oraz Sciany oporowe
przyczolka — calkowity wymiar Sciany oporowej: 200x90 cm. Prég stanowiska stanowié¢ bedzie oczep
zelbetowy 60x90 cm pomiedzy $cianami oporowymi, fundowany na $ciance szczelnej. Za progiem
skarpa stuzgca jako miejsce wykladania klapy promu, umocniona begdzie ptytami zelbetowymi.

Za scianami oporowymi zaprojektowano fundamenty pacholow cumowniczych — bloki
betonowe o wysokosci zmiennej od 100 em do 140 cm, szerokosci 60 cm i dlugosci 175 cm.
Wszystkie pale skrzynkowe zaprojektowano jako wypelnione betonem na wysokosci 2.0 m od
glowicy w glab. Pozostata dlugos¢ pali (2m ponizej glowicy 1 glebiej) wypelniona piaskiem z 5%
dodatkiem wapna.

Wszystkie elementy stalowe, ktore po zakonczeniu budowy bedg mialy styk z powietrzem
(scianki szczelne, kleszcze Scianek szczelnych itp.) zostana zabezpieczone powlokami malarskimi bez

cynkowania.

Drugie zadanie inwestycyjne obejmuje zaprojektowanie, wybudowanie i dostarczenie promu o

nastepujacych parametrach technicznych:

Typ: Prom rzeczny migdzybrzegowy, przelotowy z pomostami wjazdowymi na rufie i dziobie.

Zaloga: 2 osoby
Pasazerowie: 80 osob

Statek: stalowy, spawany, samobiezny z napgdem boczno kolowym

Wymiary glowne.,

Dhugos¢ konstrukeyjna [=24,00 m
Szerokos¢ calkowita Bc~16,00 m
Szerokos¢ konstrukeyjna B=11,00 m
Wysokos¢ boczna H=1,10 m
Zanurzenie konstrukcyjne T=0,70""" m

Predko$¢ maksymalna promu na probach przy zanurzeniu ok. 0.7 m na wodzie glebokiej,
przy wietrze nieprzekraczajacym 3° B powinna wynies¢ ok. 13 km/h. Predkos¢ ta powinna byc
osiggnigta przy mocy silnikow glownych 2x ~80 do 120 kW. Przy plywaniu na wodzie plytkiej o
glebokosci 1.5m, predkos¢ wyniesie ok. 11 km/h.
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Kadlub promu bedzie symetryczny wzgledem plaszczyzny owreza i zbudowany ze stali
weglowej z atestem Towarzystwa Klasyfikacyjnego tj: instytucji upowaznionej do klasyfikacji

jednostek ptywajacych. Wszystkie blachy i ksztaltowniki ze stali S235JR ( St 35).

Poklad gléwny bedzie pokladem roboczym na calej swej dlugoéci. Na koncach pokiadu na
rufie i dziobie beda zamocowane pomosty - klapy wjazdowo-zjazdowe, podnoszone silownikami

hydraulicznymi.

Po lewej burcie i prawej burcie usytuowano pomieszczenia silowni do napedu kol

lopatkowych, a w rejonie rufy i dziobu po jednym zespole urzadzenia cumowniczego.
Dopuszczalna catkowita nosnos¢ — ~50,00 t.
WYPOSAZENIE POKLADOWE

Wijazd na prom i zjazd z promu odbywal si¢ bedzie poprzez pomosty zwodzone. Opuszczanie
i podnoszenie pomostow nastapi przy pomocy cylindrycznych sitownikow hydraulicznych po 2 sztuki
na pomost. Na koficu pomostéw zamontowane bedg dodatkowe odktadane mostki wjazdowe. Pomosty

beda posiadaly prety przeciwslizgowe.

Na promie zainstalowane beda urzadzenia kotwiczne, usytuowane na dziobie i rufie. Zrzut
kotwicy grawitacyjny. Przewiduje sig, ze operacja cumowania odbywac¢ si¢ bedzie przy pomocy

weiggarek recznych.

Na promie przewidziano nastgpujace wyposazenie ratunkowe w postaci:
- kot ratunkowych z linkami 1=20m, w tym 2 z ptawka swietlna,
- 10-osobowych ptywakdw ratunkowych,

- kamizelek ratunkowych dla ludzi dorostych oraz dodatkowo kamizelek dla matych
dzieci umieszczone na dziobie LB w szafie,

- lodzi towarzyszacej pneumatyczna z zurawikiem.

Prom bedzie wyposazony w urzadzenia nawigacyjno-sygnalizacyjne, wyposazenie ppoz.,

wyposazenie pomieszczen.

Szczegdlowe rozwiazania zostang okreslone w projekcie techniczno-klasyfikacyjnym promu i
beda uwzgledniaé obowiazujace przepisy zeglugowe, przepisy Towarzystwa Klasyfikacyjnego oraz

polskie i europejskie normy.

Powstanie przeprawy bedzie mialo istotne znaczenie dla ruchu krajowego, regionalnego i
lokalnego, szczegodlnie dla mieszkaricow miejscowosci lezacych po obu stronach Wisly: Solec
Kujawski, Czarnowo oraz Bydgoszcz (dzielnica Fordon). Przeprawa umozliwi znaczne skrocenie

drogi na kierunku: wschodnia czg$¢ Bydgoszezy (Fordon) — Solec Kujawski. Polaczenie to
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stanowiloby alternatywny i1 dogodniejszy dojazd dla mieszkancow miasta do drogi krajowej S5 w

kierunku Gdanska i Chojnic (droga nr 80 i nr 256) z pominigciem Bydgoszczy.

Przede wszystkim projekt przyczyni si¢ do usprawnienia polgczenia Solca Kujawskiego w
tym parku przemyslowego z drogg krajowa nr 80 po drugiej stronie Wisty. Ponadto usprawni
polaczenie pomigdzy osrodkami rozwoju spoleczno-gospodarczego, tj. potudniowa czescia
Bydgoszezy oraz rozwijajacy si¢ strefa gospodarcza w Solcu Kujawskim i poludniowa czescig gminy
Zlawies Wielka, gdzie powstaje coraz wiece] osiedli mieszkaniowych jako element suburbanizacji
Bydgoszczy oraz potnocnych obszarow Torunia. Polaczenie promowe zlikwiduje nieciaglos¢ drogi
wojewodzkiej w pasie rzeki Wisty 1 w ten sposéb skomunikuje ze soba drogi krajowe nr 10 i 80,
laczace dwa najwigksze miasta regionu Torun i Bydgoszcz. Sa to trasy o nat¢zeniu ruchu od 8 do 16
tysigcy pojazdéw na dobe w okolicy mostu w Fordonie. Prognozy na rok 2020 mowig o dalszym
wzroscie ruchu do poziom powyzej 12 tysigcy pojazdow na wszystkich odcinkach. W przypadku
zablokowania z réznych przyczyn mostu drogowego w Fordonie (droga nr 80) przeprawa w Solcu
Kujawskim moze sta¢ si¢ alternatywnym (tymczasowym) polgczeniem z drogg nr 10 i umozliwi¢
dojazd do Bydgoszczy. Bydgoszcz nie posiada poinocnej obwodnicy miasta, dlatego caty ruch na
kierunku zachdd — wschad (z kierunku Szezecina) do mostu w Fordonie i dalej do drogi nr 80 odbywa
si¢ przez miasto. W przypadku powstania przeprawy promowej w Solcu Kujawskim, istnialaby
mozliwosci skierowania czesci tego ruchu poludniowa obwodnica miasta (droga nr 10), a nastgpnie na
drugg strone Wisty przeprawa promowg do drogi nr 80. Podobne rozwigzanie mozna byloby
zastosowac dla ruchu z kierunku Torunia. Powstanie przeprawy promowej w Solcu Kujawskim
umozliwi ominig¢cie Torunia na kierunku wschod — zachod. Czesé potoku transportowego z drogi nr
10 (z kierunku Warszawy), mozna byloby w przysztosci skierowac na nowa i wygodna droge nr 10 i

dalej w Solcu Kujawskim przez Wiste do drogi nr 80.

Projekt bedzie mial tez znaczenie dla turystyki i rekreacji - pozwoli na efektywniejsze
wykorzystanie $ciezek rowerowych, ktore powstaja w powiecie bydgoskim i torunskim w ramach

Regionalnego Programu Operacyjnego Wojewodztwa Kujawsko-Pomorskiego na lata 2014-2020.

C.2.3. Cel projektu

Gloéwnym celem projektu jest poprawa spdjnosci wewnetrznej i dostgpnosci transportowe;j
regionu, poprzez modernizacje drég dojazdowych do przyczolkéw na Wisle oraz uruchomienie
przeprawy promowe;j.

Cel ten bedzie osiagnigty poprzez przebudowe drogi wojewodzkiej nr 249 w obrebie
ewidencyjnym Czarnowo gmina Ztawie$s Wielka na odcinku od km 0+000 do km 1+983 oraz w Solcu
Kujawskim od km 14983 do km 2+582 wraz z przebudowa przyczélkow brzegowych i

przystosowaniem ich na potrzeby obstugi jednostki ptywajacej (promu) oraz jej dostawe.
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Przestanki realizacji

Gloéwnymi przestankami realizacji projektu sa potrzeby poprawienia ukiadu komunikacyjnego
pomigdzy gminami polozonymi po przeciwnej stronie Wisly, stabo wykorzystywana Wisla do
zeglugi srodladowej. brak alternatywnego polaczenia drog krajowych nr 80 i nr 10 pomiedzy dwoma
miastami subregionalnymi, brak alternatywnego polaczenia z droga krajowa S5 i S10, co wplywa na

dostepnos¢ transportu drogowego wojewodztwa.

Powstanie przeprawy jest wysoce uzasadnione z punktu widzenia zaréwno efektow

transportowych, jak i gospodarczych. Efekty realizacji projektu:

—  wplynie na lepsze skomunikowanie gmin polozonych na pélnocnym brzegu Wisty z gminami

potozonymi na potudniowym brzegu rzeki Wisly, co ma znaczenie dla lokalnego rynku pracy,

—  skomunikuje ze soba drogi krajowe nr 80 i 10, w tym siecig TEN-T, zapewniajac alternatywne

polacznie w przypadku awarii w ruchu na moscie w Fordonie,
—  usprawni dojazd do drogi krajowej S5 oraz S10,

—  pozwoli na wykorzystanie waloréw polozenia gmin przy rzece do rozwoju zeglugi $rédladowe;,
w tym pasazerskiej i towarowej,
- wplynie na dalszy rozwdj strefy gospodarczej w Solcu Kujawskim i Bydgoszczy.
Cel realizacji przedmiotowej inwestycji jest zgodny z celem szczegélowym RPO WK-P, tj.
»Zwigkszona dostgpnos¢ transportowa drogowa wojewodztwa™ dla Dziatania 5.1 Regionalnego

Programu Operacyjnego Wojewodztwa Kujawsko-Pomorskiego, tj. ..Infrastruktura drogowa”,

Schemat: budowa i modernizacja systemu drég wojewodzkich zarzadzanych przez samorzad

wojewodztwa,

Qdniesienie celu projektu do dokumentow strategicznych

Zalozenia projektu oraz wyznaczone cele sa w petni zgodne z polityka rzadowa, regionalng i
lokalna. Przedsigwzigcie jest takze zgodne z politykami horyzontalnymi. Ponizej przedstawiono

odniesienie do poszczegdlnych dokumentow strategicznych na szczeblu lokalnym oraz odniesienie do

polityk horyzontalnych:

1. Zgodnos¢ z dokumentami strategicznymi o charakterze wojewo6dzkim

Plan spéjnosci komunikacji drogowej i kolejowej jest dokumentem o charakterze
operacyjnym, przyjetym uchwalg Zarzadu Wojewddztwa Kujawsko-Pomorskiego Nr 16/527/16 z dnia
20 kwietnia 2016 r. Przedmiotowy projekt znajduje si¢ w tabeli 25 dokumentu. Celem gléwnym
projektu jest poprawa spdjnosci wewnetrznej i dostepnosé transportowej regionu poprzez stworzenie

alternatywnego polaczenia drog krajowych nr 80 i nr 10.
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2. Zgodnos¢ z politykami horyzontalnymi:

a. Wplyw na polityke rownosci szans i niedyskryminacji - powstala infrastruktura bedzie
dostepna bez ograniczen zwiazanych z wiekiem, plciq czy przekonaniami. Zaréwno przy
wyborze 0sob tworzacych strukturg zarzadzania jak i wykonawcy robot budowlanych,
specjalistow wdrazajacych projekt, nie byly i nie beda brane pod uwagg kryteria takie jak plec,
rasa, pochodzenie etniczne, religia, $wiatopoglad, niepelnosprawnos¢, wiek i orientacja

seksualna.

b. Wplyw na polityke zrownowazonego rozwoju - projekt bedzie mial pozytywny wplyw na
zasade zrownowazonego rozwoju przede wszystkim poprzez zwigkszenie dostepnosci
komunikacyjnej regionu, co zwigksza integracj¢ regionu oraz poprawia mobilnos¢
mieszkancow bez pogarszania wplywu na srodowisko. Projekt bedzie mial tez wplyw na
ograniczenie ruchu pojazdow w strefie miasta, tym samym zmniejszenie natgzenia ruchu na
zatloczonych ulicach, co wplynie na wigksza plynno$¢ ruchu, a to przyczyni sig¢ do
ograniczenia emisji spalin. Ponadto w projekcie uwzgledniono szereg rozwigzan
technicznych przyczyniajacych sie¢ do ograniczenia wplywu inwestycji na $rodowisko

zarOwno na etapie budowy jak 1 eksploatacji.

¢. Wplyw na polityke réwnouprawnienia plci - projekt bedzie mial pozytywny wplyw na
polityke rownouprawnienie plei. Bedzie on realizowany z poszanowaniem zasad tej polityki.
Powstala infrastruktura bedzie dostepna bez ograniczen zwiazanych z wiekiem, plecia czy

przekonaniami.

C.3. Odniesienie do celu dzialania/poddzialania wskazanego w RPO WK-P na lata 2014-2020

Gtowny cel realizacji przedmiotowej inwestycji jest zgodny z celem szczegdlowym
Regionalnego Programu Operacyjnego Wojewodztwa Kujawsko-Pomorskiego dla Dziafania 5.1.
..Spdjnos¢ wewnetrzna i dostgpnos¢ zewnetrzna Regionu™ gdyz cele projektu nawiazuja bezposdrednio

celéw osi migdzy innymi poprzez:

e promowanie zréwnowazonego transportu i usuwanie niedoboréw przepustowosci w dzialaniu
najwazniejszej infrastruktury sieciowej — projekt umozliwia alternatywne polaczenie w

przypadku probleméw na przeprawie mostowej w Fordonie na DK8O0,

e zwiekszenie mobilnosci regionalnej poprzez laczenie wezlow  drugorzednych i
trzeciorzednych z infrastruktura TEN-T, w tym z wezlami multimodalnymi — projekt
umozliwia polaczenie szlakow drég wojewodzkich (DW 249) z siecig drog krajowych (DK 10

i 80 oraz S5) a takze w przyszlosei z portem kontenerowym.
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e rozwdj i usprawnienie przyjaznych $rodowisku (w tym o obnizonej emisji hafasu) i
niskoemisyjnych systeméw transportu, w tym $rodladowych drég wodnych i transportu
morskiego, portéw, polaczen multimodalnych oraz infrastruktury portéw lotniczych, w celu
promowania zréwnowazonej mobilnosci regionalnej i lokalnej - projekt skraca polaczenie

pomiedzy DK 10 i DK 80 o ok. 12 km.

Ponadto przedmiotowy projekt znajduje si¢ w Zalaczniku 5 Wykaz projektow
zidentyfikowanych przez wlasciwa instytucje w ramach trybu pozakonkursowego wraz informacja o
projekcie i podmiocie, ktéry bedzie wnioskodawea do Szczegotowego Opisu Osi Priorytetowych
Wojewddztwa Kujawsko-Pomorskiego na lata 2014-2020 przyjetego Uchwala nr 34/1587/17Zarzadu
Wojewodztwa z dnia 30 sierpnia 2017 r. Przedmiotowy projekt znajduje si¢ w tabeli nr 25 Planu
spojnosci komunikacji drogowej i kolejowej przyjetym uchwala Zarzadu Wojewddztwa Kujawsko-

Pomorskiego Nr 16/527/16 z dnia 20 kwietnia 2016 1.

Realizacja przedsiewziecia wplynie na poprawe dostgpnosci komunikacyjnej wojewodztwa
kujawsko-pomorskiego, zwigkszenie mobilnosci mieszkancow wojewodztwa. W sposéb posredni
rozbudowa drogi przyczyni sie do powstania efektéw spolecznych poprzez zmniejszenie liczby

wypadkow drogowych, a przez to zmniejszenie kosztéw leczenia ponoszonych przez mieszkancow.

Ponadto realizacja inwestycji przyczyni si¢ do: poprawy stanu srodowiska naturalnego
poprzez zmniejszenie emisji spalin, zmniejszenie kosztow eksploatacji pojazdow poruszajacych si¢ po
drodze, wzrostu atrakcyjnoéci obszaru objetego projektem, co z kolei moze doprowadzi¢ do
zwiekszenia dochodéw ludnoéci z tytutu rozwoju turystyki i ustug zwiazanych z ta gal¢zia gospodarki.

Na etapie eksploatacji inwestycji nie wystapi emisja elektromagnetyczna oraz emisja ciepla.

Potrzeba realizacji niniejszej inwestycji na terenie wojewodztwa kujawsko-pomorskiego
wynika przede wszystkim z faktu, iz niezwykle istotne jest, aby infrastruktura drogowa na terenie
calego kraju byla mozliwie ujednolicona, jezeli chodzi o parametry techniczno-budowlane, majace
wplyw na poziom bezpieczenstwa ruchu drogowego, a jednoczesnie ksztaltowana w sposob
elastyczny, w zaleznosci od funkeji. jaka pelni lokalnie, oraz od otoczenia, w ktérym jest

zlokalizowana.

Ponadto, poprawa bezpieczenstwa uczestnikow ruchu i efektywnosci sektora transportowego
oraz zwiekszenie dostepnosci transportowej przez tworzenie spojnej, zrownowazonej i przyjaznej
uzytkownikowi sieci drogowej poprzez wdrozenie standardéw bezpieczenstwa ruchu drogowego
eliminujacych najwigksze zagrozenia w ruchu drogowym, a tym samym zmniejszenie liczby I
skutkéw wypadkow spowodowanych mankamentami infrastruktury drogowej jest strategicznym
celem realizacji ninigjszego projektu.

Infrastruktura transportowa to element niezwykle wazny i istotny dla wszystkich samorzadow

lokalnych, a takze swoisty priorytet dla rozwoju kraju. Modernizacja drogi jest calkowicie zasadna z
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punktu widzenia zalozen, jakim powinna odpowiada¢ idea tworzenia takich drég — nowe drogi
wlaczane sg bezposrednio w szerszy obieg drogowy, czyli {acza si¢ z droga krajowa, ktéra komunikuje
si¢ z autostrada. To polaczenie umozliwia mieszkancom dotarcie w szybki i bezpieczny sposob do

odleghlych i znaczacych osrodkéw miejskich w skali kraju i Europy.

Wskaznik rezultatu bezposredniego :

Wskaznik nosnosci drogi wojewodzkiej — 100,00 kN/os.

Wskaznik produktu :

Dlugos¢ wybudowanych drég wojewaddzkich - 2,582 km.

C.4. Analiza wykonalnosci, analiza popytu oraz analiza opcji

C.4.1 Analiza wykonalno$ci

Celem analizy wykonalnoscei jest zidentyfikowanie mozliwych do zastosowania rozwigzan
inwestycyjnych, ktére mozna uzna¢ za wykonalne m.in. pod wzgledem technicznym, ekonomicznym,
srodowiskowym i instytucjonalnym.

Dla realizacji przedmiotowej inwestycji wnioskodawca zlecit opracowanie Programow
Funkcjonalno-Uzytkowych na rozbudowe drogi 249 i dostawe promu stanowigcych zalaczniki do

Specyfikacji istotnych Warunkéow Zamoéwienia, w ktorym okreslit wymagania niezbgedne do wybrania

najkorzystniejszej pod wzglgdem parametréw technicznych oferty zakupdw niezbednych do realizacji

przedmiotowego projektu.

C.4.2 Analiza popytu

Otoczenie spoleczne

Projekt jest realizowany na terenie dwdch Gmin — Solec Kujawski i Gmina Zlawies Wielka

Gmina Solec Kujawski jest gming miejsko-wiejskg w wojewddztwie kujawsko-pomorskim, w
powiecie bydgoskim. Powierzchnia gminy wynosi 175 km’. Siedziba gminy jest miasto Solec
Kujawski, ktore ulokowane jest na lewym brzegu rzeki Wisty, w odleglosci 20 km od Bydgoszczy i 35
km od Torunia. Gmina stanowi 12,6% powiatu bydgoskiego.

Gmina Zlawies Wielka jest gming wiejskqg w wojewddztwie kujawsko-pomorskim, w powiecie
torunskim. Powierzchnia gminy wynosi ok. 178 km’. Geograficznie gmina lezy wzdhiz prawego
brzegu Wisty, pomigdzy Toruniem a Bydgoszczg i oddziela oba miasta od siebie. Siedzibg gminy jest
Ztawie$ Wielka. Gmina stanowi 14,4% powiatu torunskiego.

Obie gminy graniczq z rzeka Wista, ktora stanowi naturalng granice pomigdzy nimi.
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Uwarunkowania spoleczne

Wg danych GUS w 2016 r. gmina Solec Kujawski liczyla 16 813 oséb. A wigc 14,69%

mieszkancoéw calego powiatu bydgoskiego. W gminie Zlawies Wielka zamieszkiwalo 13 699 0sob co

stanowi 13,11% mieszkancow calego powiatu torunskiego.

Tabela 2. Liczba mieszkancow w latach 2012 - 2016 r.

Jednostka terytorialna 2012 2013 2014 2015 2016

powiat bydgoski 109 350 110 565 111734 112 992 114 418
Gmina Solec Kujawski 16 805 16 755 16 759 16 767 16 813
powiat torunski 99 891 100 972 102 167 103 397 104 477
Gmina Ztawie$ Wielka 12 982 13172 13 319 13 483 13 699

Zrédlo: Bank Danych Lokalnych.

Liczba ludnosci gminy Solec Kujawski od 2012 r. znaczaco si¢ nie zmienifa. Natomiast liczba

ludnosci gminy Zlawies Wielka systematycznie wzrasta. Od 2012 r. przybylo 717 mieszkancow.

Zwigzane jest to z postepujacym procesem rozwoju gléwnych metropolii wojewodztwa — Bydgoszczy

i Torunia i postgpujacym procesem suburbanizacji — migracjg ludnosci na tereny podmiejskie.

Zaréwno gmina Solec Kujawski i Ztawie$ Wielka maja dodatni przyrost naturalny. Stosunek

liczby urodzen zywych do liczby zgonéw wynosi odpowiednio 1,251 1,33 1 jest znacznie wigkszy od

éredniej dla wojewodztwa. Jak widaé z zestawienia w tabeli 3 prognozowana liczba ludnosci dla

gminy Solec Kujawski jest stabilna i utrzymuje trend wzrostowy do 2050 r. Sytuacja dla gminy

Zlawie¢ Wielka przedstawia si¢ podobnie, co jest typowe dla gmin w sasiedztwie duzych miast, gdzie

nastepuje proces su urbanizacji - odplyw mieszkaricow miast do gmin sasiednich.

Tabela 3. Prognoza ludnosci.

Gmina 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025
Solec Kujawski | 16 815| 16817| 16819| 16821 | 16823| 16825| 16 827 16 829| 16 831
Ztawies Wielka 13852 | 14005| 14157| 14308| 14455| 14599| 14740| 14877 15010

2026 | 2027 2028 2029 2030 2031 2032 2033
Solec Kujawski | 16833 | 16835| 16837 16839] 16842 16 844 | 16846| 16 848
Zlawie$ Wielka 15140 | 15266| 15389| 15509| 15625| 15738| 15847| 15953

Zrédlo: Opracowanie wlasne na podstawie danych GUS.

Rynek pracy

Udzial bezrobotnych w liczbie ludnosci w wieku produkcyjnym zarejestrowanych na terenie

gminy Solec Kujawski i Zlawie$ Wielka jest nizszy niz w kraju, wojewddztwie kujawsko — pomorskim

i odpowiednio w powiecie bydgoskim i toruniskim. Dla gminy Solec Kujawski jest to 3,8% a dla gminy

Ztawies Wielka 5,3%.
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Tabela 4. Udzial bezrobotnych na tle kraju, wojewdodztwa i powiatu w 2016r. [%]
Jedustha terytoriabin U.dzia.l bezrob'ot.nych.zarejestrowan:ych w
liczbie ludnosci w wieku produkcyjnym
Polska 5,6
woj. kujawsko — pomorskie 7,6
powiat bydgoski 4,3
Gmina Solec Kujawski 3.8
powiat torunski 7.2
Gmina Ztawies Wielka 5,3

Zrédlo: Bank Danych Lokalnych.

Na terenie obu gmin systematycznie maleje liczba bezrobotnych. Wida¢ spadek tego
wskaznika zarowno w przypadku kobiet jak i mezczyzn. Sytuacja taka jest zwigzana z sgsiedztwem

duzego rynku pracy w Bydgoszczy.

Tabela 5. Udzial bezrobotnych zarejestrowanych liczbie ludnosci w wieku produkcyjnym na
terenie Gminy Solec Kujawski i Zlawies Wielka.

3 0
vt Udzial bezrobotnych w %
2013 2014 2015 2016
Solec Kujawski 6,5 5.1 3,8 3,8
Ztawies Wielka 8,7 6,9 5,8 53

Zrodlo: Bank Danych Lokalnych.

Transport

Przez teren gminy Solec Kujawski przebiega droga krajowa nr 10 — w przyszlosci S10, a takze
drogi wojewodzkie: nr 204, nr 249, nr 394 oraz nr 397. Droga krajowa nr 10 jest glownym szlakiem
komunikacyjnym pomigdzy lewobrzeznym Toruniem a Bydgoszcza.

Przez gming z zachodu na wschod przebiega dwutorowa linia kolejowa, ktora posiada przystanki w
Solcu Kujawskim oraz Przytubiu. Pociagi pospieszne i ekspresowe zatrzymuja sie wylacznie na stacji
Solec Kujawski. Ponadto transport zapewnia komunikacja autobusowa.

Przez teren gminy Zlawies Wielka przebiega droga krajowa nr 80, a takze drogi wojewodzkie:
nr 249, nr 546 oraz nr 597. Badanie ruchu na drodze nr 80 wykazuje jej istotny udzial w komunikacji
pomigdzy Toruniem i Bydgoszczg. Przez teren gminy przebiegaty linie kolejowe Torun — Bydgoszcz
Fordon oraz Torun — Unistaw, ktorych nawierzchnie (torowiska) zostaly rozebrane. Obecnie dobrze
rozwinietej sieci drog o znaczeniu ponadlokalnym towarzyszy dobrze zorganizowany publiczny
transport pasazerski, obslugiwany przez komunikacje autobusowsg duzych przewoznikow

ponadregionalnych jak i mniejsze busy przewoznikéw lokalnych.
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Prognozy ruchu dla przedmiotowego projektu

Realizacja niniejszej inwestycji bedzie miata wplyw na ruch na drogach:

- DK80;

- DW249;
-DW394,

Dla przedmiotowych drog w 2015 roku Generalna Dyrekcja Drog i Autostrad wykonala

pomiary ruchu, ktore prezentuje tabela 6 ponizej:

Tabela 6. Pomiar ruchu z 2015 roku.
(] (2]
z — Z 5 E o : > -
Nr Opis "gé E f’j -§ _§ g ; Samochody cigzarowe § aé ?
* i =) =} £ £ - =] = z
drogi odcinka E s & - -k = v .5‘ n°:
§ = t;JEG = s bez z =
przyczepy | przyczeps
Solec
249 Kujawski 3767 64 3337 222 83 23 30 BD
ul. Les$na
Przylubie -
394 Solec 1146 21 942 71 32 70 5 BD
Kujawski
Strzyzawa -
80 Ziawie$ 9523 37 7633 975 303 389 158 28 118
Wielka

Zrédio: Generalny Pomiar Ruchu.

Whioskodawca kierujac sie przepustowoscia drogi wojewodzkiej 249 oraz tadownoscia promu

— maksymalnie 15 aut osobowych lub 80 os6b na rejs zaprognozowal ruch na przedmiotowym

odcinku, ktéry pojawi sie po rocznym okresie eksploatacyjnym przeprawy promowe;j.

Tabela 7. Prognoza SDR 2020 dla przedmiotowego odcinka drogi.

Pojazdy

Odcinek pomiaru samochodowe Samoshody Sa.m.ochody Autobusy

: osobowe | cigzarowe
ogolem
DW249 od skrzyzowania
2 DK80 do Wisly 2 S : 2
DW 243 0d Wisly 640 600 10 30

do skrzyzowania z DW 394

Zrodlo: Zalozenia przyjete przez Wnioskodawce.

W zwiazku z maksymalng przepustowoscig przeprawy promowej (ze wzgledu na pojemnosc

promu nie jest mozliwa obstuga wigkszej ilosci pojazdéw) dla przyjetych wyliczen przyjeto, iz w 2030

r. ruch dla przedmiotowego odcinka wzrosnie o ok. 10 %.
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Tabela 8. Prognoza SDR 2030 dla przedmiotowego odcinka drogi.

Pojazdy

Odcinek pomiaru samochodowe Samochody Sa.m‘ochody Autobusy

2 osobowe | ciezarowe
ogolem
DW249 od skrzyzowania
2 DK80 do Wishy 278 330 6 22
DW 249 od Wisty
do skrzyzowania z DW 394 7 464 - 33

Zrédlo: Zalozenia przyjete przez Wnioskodawce.

Realizacja niniejszej inwestycji bedzie miala wplyw na ruch na DK 80 oraz DW394. Zgodnie z
Wytycznymi - Zasadami prognozowania wskaznikow wzrostu ruchu wewngtrznego na okres 2008 —
20 40 na sieci drogowej do celow planistyczno — projektowych oraz Prognozami wskaznika wzrostu
PKB na okres 2008-2040, ruch na przedmiotowych drogach w wariancie bezinwestycyjnym po
Przeliczenia wskaznika elastycznosci (WE) przez Prognoze wskaznika wzrostu PKB na okres 2008-
2040 dla Regionu poéinocnego, Kujawsko-Pomorskie, Bydgosko-Torunski OM, bedzie wskazywal
prognozy dla przedmiotowych drég podane w tabelach 91 10.
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Tabela 11. Prognoza SDR 2020 dla DK80-wariant bezinwestycyjny.

Wskaznik SDR 2020
Kategoria pojazdow GPR2015 skumulowany (brak
2015-2020 przeprawy)
[SO] samochody osobowe 7 633 1,1667095 8 905
[SD] samochody dostawcze 975 1,064708 1038
[SCbp] samochody cigzarowe 303 10687391 194
bez przyczep
(S |SRDOsNudyciRzarowe 389 1,2096318 471
z przyczepami
[A] autobusy 158 1 158
Razem 9458 1,1019577 10 896
Zrodlo: Opracowanie wlasne.
Tabela 12. Prognoza SDR 2030 dla DK8( - wariant bezinwestycyjny.
Wskaznik SDR 2030
Kategoria pojazdow GPR2015 skumulowany (brak
2020-2030 przeprawy)
[SO] samochody osobowe 7633 1,2460269 9511
[SD] samochody dostawcze 975 1,0956209 1 068
gy [CPnREedy Glezarowe 303 1,1016721 334
bez przyczep
[SCzp] samochody cigZarowe 189 1,3154797 512
Z przyczepami
[A] autobusy 158 1 158
Razem 9458 1,1517599 11583
Zrodio: Opracowanie wlasne.
Tabela 13. Prognoza SDR 2040 dla DK80 - wariant bezinwestycyjny.
Wskaznik SDR 2040
Kategoria pojazdow GPR2015 skumulowany (brak
2030-2040 przeprawy)
[SO] samochody osobowe 7 633 1,2232982 9 337
[SD] samochody dostawcze 975 1,2232982 1193
samochody ciezarowe
[SCbp] | bez przyczep 303 1,0906472 330
samochody cigzarowe
[SCzp] |z przyczepami 389 1,2788247 497
[A] autobusy 158 1 158
Razem 9458 1,1632137 11516

Zrédlo: Opracowanie wiasne.

24




Tabela 14. Prognoza SDR 2020 dla DW394 - wariant bezinwestycyjny.

Wskaznik SDR 2020
Kategoria pojazdow GPR2015 skumulowany (brak
2015-2020 przeprawy
[SO] samochody osobowe 942 1,1667095 1 099
[SD] samochody dostawcze 71 1,064708 76
samochody cigzarowe
[SCbp] |bez przyczep 32 1,0687391 34
samochody cigzarowe
[SCzp] |z przyczepami 70 1.2096318 85
[A] autobusy 5] 1 5
Razem 1120 1,1019577 1299
Zrédlo: Opracowanie wlasne.
Tabela 15. Prognoza SDR 2030 dla DW394 - wariant bezinwestycyjny.
Wskaznik SDR 2030
Kategoria pojazdow GPR2015 skumulowany (brak
2020-2030 przeprawy)
[SO] samochody osobowe 942 1,2460269 1174
[SD] samochody dostawcze 71 1,0956209 78
samochody cigzarowe bez
[SCbp] | przyczep 32 1,1016721 35
samochody cigzarowe
[SCzp] |z przyczepami 70 1,2808956 90
[A] autobusy 5 1 5
Razem 1120 1,1448431 1 381
Zrodlo: Opracowanie wiasne.
Tabela 16. Prognoza SDR 2040 dla DW394 - wariant bezinwestycyjny.
; Wskaznik SDR 2040
Kategoria pojazdéw GPR2015 skumulowany (brak
2030-2040 przeprawy)
[SO] samochody osobowe 942 1,2232982 1152
[SD] samochody dostawcze 71 1,0949446 78
[SCbp] ;amo"h‘)dy CIGZATOWE 32 1,0906472 35
ez przyczep
[SCzp] samochody ci;Zarowe 70 1,2788247 90
z przyczepami
[A] autobusy 5 1 5
Razem 1120 1,137543 1360

Zrédlo: Opracowanie wlasne.

Dla DK80 i DW394 na podstawie pomiarow Generalnego Pomiaru Ruchu z roku 2015, przy
zatozeniu, ze rozbudowa drogi wojewddzkiej spowoduje zwigkszenie natgzenie ruchu samochodow
osobowych i autobuséw o 20% wykorzystujac metode wskaznikowa przyjeta do stosowania do sieci

drog okreslono natezenia ruchu dla roku 2020,2030 oraz 2040.
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Tabela 17. Prognoza SDR 2020 dla DK80-wariant inwestycyjny.

Wskaznik | SDR 2020 | Wzrost
Kategoria pojazdow GPR2015 | skumulowany | (brak ruchu SDR 2020
2015-2020 | przeprawy| [%l]
[SO] samochody osobowe 7 633 1,1667095 8 905 20 10 687
[SD] samochody dostawcze 975 1,064708 1038 20 1 246
[GChp| | TAMOChOCYDIGIOWE | g5y 1,0687391 324 20 389
bez przyczep
Sy (|SEMOSHOQyEIRzarOwe | oy 1,2096318 471 20 565
Z przyczepami
[A] Autobusy 158 1 158 20 189,6
Razem 9458 1,1019577 10 896 13075
Zrédlo: Opracowanie wlasne.
Tabela 18. Prognoza SDR 2030 dla DK8(0-wariant inwestycyjny.
Wskaznik SDR 2030 | Wzrost
Kategoria pojazdow GPR2015 | skumulowany (brak ruchu SDR 2030
2020-2030 przeprawy) | [%]
[SO] | samochody osobowe 7633 1,2460269 9511 20 11413
[SD] |samochody dostawcze 975 1,0956209 1068 20 1282
(SChp] EZ';;?:;S;;"*’Z”OW& 303 1,1016721 334 20 401
(SCzp] ;a;;;’;:;eiyal‘;‘fzamwe 389 1,3154797 512 20 614
[A] Autobusy 158 1 158 20 189,6
Razem 9 458 1,1517599 11 583 13 899
Zrédlo: Opracowanie wlasne.
Tabela 19. Prognoza SDR 2040 dla DK80-wariant inwestycyjny.
Wskaznik SDR 2040 | Wzrost
Kategoria pojazdow GPR2015 | skumulowany (brak ruchu SDR 2040
2030-2040 przeprawy) | [%]
[SO] |samochody osobowe 7 633 1,2232982 9337 20 11 205
[SD] | samochody dostawcze 975 1,2232982 1193 20 1431
samochody cigzarowe
(SEhe] | bezprzyesep 303 1,0906472 330 20 397
SUMUSIOG SR AINE | g9 1,2788247 497 20 597
[SCzp] |z przyczepami
[A] | Autobusy 158 1 158 20 189,6
Razem 9458 1,1632137 11516 13 819

Zrédio:

Opracowanie wiasne.

26




Tabela 20. Prognoza SDR 2020 dla DW394 - wariant inwestycyjny.

Wskaznik SDR 2020 | Wzrost
Kategoria pojazdow GPR2015 | skumulowany (brak ruchu | SDR 2020
2015-2020 przeprawy | [%]
[SO] |[samochody osobowe 942 1,1667095 1099 20 1319
[SD] |samochody dostawcze 71 1,064708 76 20 63
samochody cigzarowe
[SChs] | bezprzvezep 32 1,0687391 34 20 41
samochody cigZarowe | 1,2096318 85 20 102
[SCzp] |z przyczepami
[A] | Autobusy 5 1 S 20 6
Razem 1120 1,1019577 1299 20 1558
Zrédlo: Opracowanie wlasne.
Tabela 21. Prognoza SDR 2030 dla DW394 - wariant inwestycyjny.
Wskaznik SDR 2030 | Wzrost
Kategoria pojazdow GPR2015 | skumulowany (brak ruchu SDR 2030
2020-2030 przeprawy) | [%]
[SO] |samochody osobowe 942 1,2460269 1174 20 1409
[SD] |samochody dostawcze ¥l 1,0956209 78 20 03
samochody ciezarowe
ta6in] | beraemeren 2 1,1016721 35 20 42
SamoNleteslganone § g 1,2808956 90 20 108
[SCzp] | z przyczepami
[A] | Autobusy 5 1 5 20 6
Razem 1120 1,1448431 1381 1 658
Zrédlo: Opracowanie wlasne
Tabela 22. Prognoza SDR 2040 dla DW394 - wariant inwestycyjny.
Wskaznik SDR 2040 | Wzrost
Kategoria pojazdéw GPR2015 | skumulowany (brak ruchu SDR 2040
2030-2040 przeprawy) | [%]
[SO] |samochody osobowe 942 1,2232982 1152 20 1383
[SD] |[samochody dostawcze £l 1,0949446 78 20 93
samochody cigzarowe
(sCbp] |bez przyczﬁ;p 32 1,0906472 35 20 42
samaghedyreihbaxone 70 1,2788247 90 20 107
[SCzp] |z przyczepami
[A] | Autobusy 5 1 5 20 6
Razem 1120 1,137543 1360 20 1631
Zrodlo: Opracowanie wiasne.

Pomimo zakladanego zwigkszenia ruchu pojazddéw, co zwiazane jest glownie z rozwojem

gospodarczym, realizacja projektu przyczyni si¢ do osiagnigcia zakiadanych celow projektu, t).

wplynie na lepsze skomunikowanie gmin polozonych na poétnocnym brzegu Wisty z gminami

polozonymi na potudniowym brzegu rzeki Wisty przylegajacymi do aglomeracji bydgosko-torunskiej

oraz pozytywnie wplynie na dalszy rozwoj strefy gospodarczej w Solcu Kujawskim 1 Bydgoszezy.
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C.4.3 Analiza opcji

Warianty organizacyjne

Przedmiotem inwestycji jest przebudowa drogi wraz z przeprawg promowg przez rzeke Wisle
na wysoko$ci Solec Kujawski — Czarnowo. Rozwiazania organizacyjne w zakresie realizacji zadania
oraz zarzadzania powstaly infrastruktura powinny w sposob mozliwie najwyzszy odpowiadac
wymogom stawianym budowanemu obiektowi. Struktura organizacyjna powinna zapewniac

kompletno$¢ kolejnych dziatan i ich poprawna logiczna sekwencjg.

Wojewddztwo Kujawsko-Pomorskie posiada jednostke budzetowa wykonujaca zarzad
drogami wojewddzkimi w zakresie planowania, budowy, modernizacji, utrzymania i ochrony tych
drog zgodnie z postanowieniami ustawy o drogach publicznych, ktéra jest Zarzad Drog
Wojewddzkich w Bydgoszczy, a zatem wylanianie innego podmiotu byloby nieefektywne pod

wzgledem organizacyjnym oraz finansowym.

Zarzad Drog Wojewddzkich w Bydgoszczy posiada wykwalifikowana i doswiadczong kadre

pracownikow, ktora umozliwia nadzor, koordynacj¢ i wdrozenie opisywanego projektu.

Jednym z rozwazanych wariantow, byl wariant przekazania zarzadzania droga wojewddzka nr
249 odrebnemu podmiotowi, niezaleznemu od Samorzadu Wojewodztwa Kujawsko-Pomorskiego.
Wariant ten zostal jednak odrzucony przez Wnioskodawce, poniewaz wigzalby si¢ z ponoszeniem
dodatkowych kosztow zwiazanych z wynagrodzeniem tego podmiotu. Odstapiono wigc od analizy
roznych wariantow organizacyjnych, poniewaz jedynym zarzadca powstalej infrastruktury jest Zarzad

Drog Wojewddzkich w Bydgoszezy, ktory bedzie wykorzystywal istniejace struktury organizacyjne.

Analiza rozwigzan technologicznych

W ramach analizy opcji dla poréwnania rozpatrywanych wariantow, uzyto analizy

efektywnosci kosztowej w oparciu o wskaznik dynamicznego kosztu jednostkowego (DGC).

Dynamiczny koszt jednostkowy (DGC) réwny jest cenie, ktéra pozwala na uzyskanie
zdyskontowanych przychodéw réwnych zdyskontowanym kosztom. DGC pokazuje, jaki jest
techniczny koszt uzyskania jednostki efektu przedsiewziecia. Koszt ten jest wyrazony w zlotowkach
na jednostke efektu.

Projekt ..Przebudowa drogi wojewodzkiej nr 249 wraz z uruchomieniem przeprawy promowej
przez Wisle na wysokosci Solca Kujawskiego i Czarnowa”™ w czgsci zasadniczej obejmuje
przebudowe drogi wojewddzkiej nr 249 na odcinku Czarnowo (droga krajowa nr 80) — rzeka Wista —

Solec Kujawski (droga krajowa nr 10) oraz zakup promu wraz z rozruchem eksploatacyjnym.
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WARIANT TECHNOLOGICZNY 1 - Specyfikacja zgodna z sekcja C.2 Studium Wykonalnosci.
W ramach wariantu technologicznego 1 przewiduje sie:

1. rozbudowe drogi wojewddzkiej nr 249 na odeinku Czarnowo (droga krajowa nr 80) — rzeka Wista
— Solec Kujawski (droga krajowa nr 10), zgodnie z PF-U przygotowanym przez Biuro Projektow
TRASA Sp. z 0.0. z Poznania,

2. zakup promu wraz z rozruchem eksploatacyjnym (koncepcja zostala opracowana przez

NAVISHIPPROJECT Spotka Cywilna z Wroclawia).
Koszty inwestycyjne — 13 800 000,00 zi.
w tym wykup gruntu — 123 000,0 zt.
Koszty eksploatacyjne — 29 268 401,00 z1.
EFEKT: Dlugosé¢ przebudowanych drég wojewodzkich (km) — 2,582,

DGC dla analizowanego wariantu — 432 049,55,

WARIANT TECHNOLOGICZNY 2 — wariant z budowa drogi po nowym sladzie

W ramach wariantu alternatywnego zaplanowano wytyczenie nowego sladu dla polaczenia
promowego oraz wpiecie i przebudowe ulic: Bydgoskiej, Piotra Skargi oraz budowa tacznika ulicy
Kosciuszki z drogg wojewodzka nr 249. Na terenie Czarnowa przewiduje sig remont drogi krajowej nr
80 wraz z przebudowa polaczenia z DK 80. Laczna dlugos¢ przewidzianych do przebudowy drog
wynosi: 3 322 m. Na catym odcinku wzdtuz drogi wojewddzkiej projektuje si¢ chodnik i sciezke
rowerowa. Wariant alternatywny zwigkszy koszty inwestycji o 50%, gdzie koszt wykupu gruntu pod

nowy $lad drogi wyniesie dodatkowo w miejscowosci:

- Czammowo ok. 1,77ha;

- Solec Kujawski ok. 1,95ha.
Co daje koszt:

(1,77ha + 1,95ha) * 40 000zt/ha = 148 800 zi netto + 23%VAT = 183 024 zi brutto.
Koszty eksploatacyjne wzrosng o 2%.

Koszty inwestycyjne — 20 700 000,00 zi.

Koszty eksploatacyjne — 29 853 769,02 zt.

EFEKT: Dlugos¢ przebudowanych drég wojewodzkich (km) — 3,322

DGC dla analizowanego wariantu — 439 413,12.
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Podsumowanie analizy wariantéw

W ramach pelnego wariantu inwestycyjnego realizacji przedsiewzigcia udato si¢ wyodrgbni¢
jedynie opcje technologiczne. Przeprowadzona analiza mozliwych rozwiazan doprowadzita do wyboru

optymalnego wariantu realizacji przedmiotowego przedsigwziecia.

Wybrano wariant technologiczny 1 jako rozwiazanie w pehi spetniajace zalozenia projektu,
generujace najnizsze koszty inwestycyjne. O wyborze niniejszego polaczenia wariantow zadecydowal
fakt efektywnego wykorzystania srodkow publicznych. Rozszerzenie zakresu realizacji zadania nie
wplynie za realizacj¢ zalozonego celu. Potwierdzeniem wyboru optymalnego wariantu

technologicznego jest wynik analizy DGC przedstawiony w tabeli.

Tabela 23. Analiza opcji.

WARIANT WARIANT
TECHNOLOGICZNY 1 TECHNOLOGICZNY 2
%&gg&lgﬁ RORZIY 13 800 000,00 20 700 000,00
gggg’{)};(%\gfgg%%zw 29 268 401,00 29 853 769,02
DGC 432 049,55 439 413,12

Zrodlo: Opracowanie wiasne.
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Tabela 24. Analiza DGC.

METODA DGC
WARIANT TECHNOLOGICZNY 1
METODA DGC 2015 2016 2017 2018] 2019] 2020 piiri} 2022 2023 2024 2025 2026 2007 2028 2029 2030 2031 2032 2033 2034 2035 2U3E| 2037 2038 2039 2040 2041 2042 2043 2044 2045 2045
CALKOWITEKOSZTY INWESTYCJ! 0,00 000] 197 049,69] 13 373495,00) 22945531 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 DA 0,00 0,00 0,00 0.00f 0,00 0,00 000 0,00 0,00 0,00
WSKAZNK DYSKONTA 1,00 1,00 0.9 092 0,89 085 082 0,79 0,76 073 070 0,68 0,65 0,62 060 058 0,60 0,58 0,60 058 0,60 058 0,60 0,58 0,60 058 0,60 058 060 0,58 0,60 058
ZDYSKONTOWANE CALKOWITE KOSZTY
INWESTYCJ! 0,00 0,00]  189470,86| 12 364 547 .89) 203 984,94 0,00 0,00 0,00 0,00 0,001 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
DODATKOWE KOSZTY ]
EKSPLOATACYJNE 0,00 0,00 0,00 0,00] 1045300,00] 1045 300,00( 1 045 300,00{ 1045 300,00] 1 045 300.00{ 1 045 300,00 1 045 300,00] 1 045 300,00 1 045 300,00] 1 045 300,00{ 1045 300,00 1 045 300,00 1 045 300,00] 1 045 300,00} 1 045 300,00{ 1 045 300,00{ 1 045 300,00{ 1 045 300,00} 1 045 300,00] 1045 300.00] 1045 300,00{ 1 045 300,00( 1 045 300,00{ 1 045 300,00} 1 045 300,00 1 045 300,00] 1 045 300,00] 1045 301,00
ZDYSKONTOWANE KOSZTY
EKSPLOATACYJNE 0,00 0,00 0,00 000 920267.89| 89352682 85916040 826115.77) 794 342,00] 76379047| 73441391) 70616723 67900695 652891,30| 627780,09| 60363470 62778009 60363470 62778009 60363470 627780.09] 60363470 62778000 60363470 627780,09) 603634,70) 62778009 60363470 62778009 60363470 €27780,08) 60363528
ZDYSKONTOWANA WARTOSC
POZOSTALA: REZYDUALNA 0,00
SUMA STRONA KOSZTOWA 21224 466,61

2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030 2031 2032 2033 2034 2035 2036 2037 2038 2039 2040 2041 2042 2043 2044 2045 2045
EFEKT: Diugos ¢ przebudowanych drog
wojew odzkich (km) 0,00 0,00 0,00 2582 2582 2582 2582 2582 2582 2,582 2582 2,562 2582 2582 2582 2562 2582 2582 2582 2562 2,582 2,562 2,582 2582 2582 2,582 2,582 2582 2,582 2582 2,582 2,582
WSKAZNK DYSKONTA 1,00 1,00{ 0.9 092 089 085 0,82 079 0,76 013 070 0,68 065 0,62 0,60 0,58 0,60 058 0,60 058 0,60 058 0,60 058 0,60 0,58 0,60 058 0,60 0,58 0,60 0,58
ZDYSKONTOWANY EFEKT 0,00 0,00 0,00 2,387 2,295 2,207 2122 2,041 1,962 1,887 1,814 1,744 1,677 1,613 1,551 1491 1,591 1,491 1,551 1491 1,551 1491 1,551 1,491 1,551 1,491 1,551 1,491 1,551 1,401 1,551 1,491
SUMA STRONA PRZYCHODOWA 4913
DGC 432 049,55
WARANT TECHNOLOGICZNY 2
iMETODA DGC 2015 2016 2017 2018] 2019 2020] 2 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030 2031 2032 2033 2034 2035 2036[ 2037 2038 2039 2040 2041 2042 2043 2044 2045 2045

r

CALKOWITEKOSZTY INWESTYCJI 0,00 000 295574 54| 20060 24250] 344 182,97 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 000 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00} 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
WSKAZMK DYSKONTA 1,00 1,00 0,96 092 089 085 082 079 0,76 073 0,70 0,68 0,65 0,62 0,60 058, 0,60 0,58 0,60 0,58 0,60 0,58 0,60 0,58 0,60 0,58i 0,60 0,58 0,60 058 0,60 058
ZDYSKONTOWANE CALKOWITE KOSZTY
INWESTYCJI 0,00 0,001 284 206,28) 18 546 821,84] 30597740 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
DODATKOWE KOSZTY
EXSPLOATACYJNE 0,00 0,00 0,00 0,00 1066 206,00 1066 206,00] 1 066 206,00( 1 066 206,00{ 1 086 206,00] 1 066 206,00| 1 066 206,00] 1 066 206,00 1 066 206,00| 1 066 206,00] 1 066 206,00 1 066 206,00 1 066 206,00{ 1 066 206,00{ 1 066 206,00( 1 066 206,00{ 1 066 206,00| 1 066 206,00 1 066 206,00 1 066 206,00{ 1 066 206,00 1 066 206,00 1 066 206,00{ 1066 206,00] 1066 206,00] 1066 206,00] 1 066 206,00] 1066 207,02
ZDYSKONTOWANE KOSZTY
EKSPLOATACYJINE 0,00 0,00 0,00 000 947853250 01139736 87634361 84263800 81022893 779066,.28] 74910219 72029057 692567,00| 665%9.12] 64033569 61570740 64033569 61570740 64033569| 61570740) 64033569 61570740 640335069 61570740 640335,69] 61570740] 64033569) 61570740) 64033569 61570740 64033569 61570799
ZDYSKONTOWANA WARTOSC
POZOSTALA: REZYDUALNA 0,00
SUMA STRONA KOSZTOWA nmnn

2015 2016 2017 2018 019 2020 izl 2022 2023 2024 2025 2026 221 2028 2029 2030 2031 2032 2033 2034 2035 2036 2037 2038 2039 2040 2041 2042 2043 204 2045 2045
EFEKT: Dhugos ¢ przebudowanych drég
wojew odzkich (km) 0,00 0,00 0,00 3322 3322 332 3322 332 3322 3322 332 3322 3322 3322 3322 3322 3322 3322 3322 3322 3322 3322 3322 3322 3322 3322 3322 3322 3322 3322 3322 3322
WSKAZNIK DYSKONTA 1,00 1,00 0,96 0925 0,889 0,855 0822 0,79 0,760 0,731 0,703 0,676 0,650 0,625 0,601 0517 0,601 0571 0,601 0517 0,601 0577 0,601 0577 0,601 0,577 0,601 0577 0,601 0517 0,601 0517
ZDYSKONTOWANY EFEXT 0,00 0,00 0,00 3,m 2953 2,840 2,730 2,623 2,524 2427 234 2,44 2,158 2,075 1,995 1,918 1,995 1918 1,995 1,918 1,995 1,918 1,995 1,918 1,995 1,918 1,995 1918 1,995 1918 1,995 1918
SUMA STRONA PRZYCHODOWA 63,20
DGC 43941312

Zrodlo: Opracowanie wlasne.
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C.5. System zarzadzania projektem

W celu realizacji projektu w dniu 26.09.2017 zostalo zawarte Porozumienie o wspolnym
przygotowaniu i realizacji projektu pn. .Przebudowa drogi wojewddzkiej nr 249 wraz z
uruchomieniem przeprawy promowej przez Wisle na wysokosci Solca Kujawskiego i Czarnowa™ oraz

eksploatacji promu. Stronami Porozumienia zostali:

e Wojewddztwo Kujawsko-Pomorskie jako Lider Projektu; w jego imieniu bedzie

wystepowac Zarzad Drog Wojewddzkich w Bydgoszcezy,
e Powiat Torunski jako Partner Projektu,
e Powiat Bydgoski jako Partner Projektu,
e Gmina Ztawies Wielka jako Partner,

e Gmina Solec Kujawski jak Partner.

Partnerzy projektu ustalili, ze liderem projektu bgdzie Wojewddztwo Kujawsko-Pomorskie,
dzialajace przez Zarzad Drog Wojewddzkich w Bydgoszezy, bedzie odpowiedzialne za zlozenie
wniosku o dofinansowanie projektu oraz podpisanie umowy o dofinansowanie ze Srodkéw Unii
Europejskie;.

Zatem beneficjentem projektu jest Jednostka Samorzadu Terytorialnego Wojewodztwo
Kujawsko-Pomorskie posiadajaca osobowosé prawng, funkcjonujaca zgodnie z ustawa o samorzadzie
wojewddztwa, ktore bedzie takze wlascicielem inwestycji. Wykonanie inwestycji oraz jej pdzniejsza
eksploatacja nalezy do zadan wlasnych wojewddztwa zastrzezonych do realizacji przez dana jednostke

na mocy przepisow prawa.

Przewiduje sig, ze szacunkowa wartos¢ projektu wyniesie 13.800.000,00 PLN, w tym 85%
wydatkow stanowi dofinansowanie ze srodkéw Unii Europejskiej, 15% bedzie stanowil udzial wlasny
partnerow projektu. W ramach 15% udzialu $rodkow wilasnych 50% wydatkow pokrywa lider
projektu, pozostate 50% pokrywaja pozostali partnerzy w rownej wysokosci, tj. po 12,5%.

W ramach ww. porozumienia ustalono, ze w imieniu i na rzecz lidera projektu wystgpowac
bedzie Zarzad Drog Wojewodzkich w Bydgoszezy - jednostka budzetowa, finansowana przez
samorzad wojewddztwa, wykonujaca zarzad drogami wojewddzkimi w zakresie planowania, budowy,
modernizacji, utrzymania i ochrony tych drég zgodnie z postanowieniami ustawy o drogach
publicznych.

Zarzad Drog Wojewoddzkich w Bydgoszezy bedzie pehil funkcje podmiotu realizujacego

projekt, co oznacza, ze bedzie odpowiedzialny za przygotowanie i realizacj¢ przebudowy ukladu
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drogowego w Czarnowie i Solcu Kujawskim. Zgodnie z przyjeta struktura wewnetrzng ZDW bedzie

jednostka odpowiedzialng za:

a)

b)

d)

ogloszenie przetargu na wybor wykonawcy dokumentacji projektowej i przebudowy ukiadu
drogowego w systemie ..zaprojektuj — wybuduj” bedzie Wydzial Zaméwien Publicznych

ZDW,

ogloszenie przetargu na budowe i uruchomienie promu w systemie ..zaprojektuj — wybuduj™

bedzie Wydzial Zamowien Publicznych ZDW,

ogloszenie przetargu na $wiadczenie ushugi promowej na rzece Wisle na wysokosci Solca
Kujawskiego i Czarnowa, wyloniony w wyniku przeprowadzonego przetargu operator
okres§li w swojej ofercie kwote ryczattowa, za jaka bedzie swiadezyl ustuge promowa

bedzie Wydzial Zamowien Publicznych ZDW,

prowadzenie dzialan zwigzanych z przygotowaniem i realizacja oraz promocj¢ projektu

bedzie Wydziat Inwestycji ZDW,

koordynowanie projektem na etapie jego realizacji, w tym w szczegolnosci nadzor nad

przebiegiem inwestycji bedzie Wydziat Inwestycji ZDW,

prowadzenie rozliczen finansowych z wykonawcami, Partnerami oraz srodkéw EFRR. Oraz
monitorowanie zalozonych wskaznikow produktu 1 rezultatu, a takze za wewngtrzng
kontrole finansowa oraz prowadzenie ewidencji ksiggowej naktadéw na inwestycje bedzie

Wydziat Finansowo-Ekonomiczny ZDW.

Partnerzy Projektu zobowiazuja si¢ do wspolpracy 1 wspoldzialania przy realizacji

i osiaganiu celéw Projektu, w tym:

1) Gmina Solec Kujawski jest odpowiedzialna za przygotowanie nastgpujacych

dokumentow:
a. przeprowadzenie analizy finansowej okreslajacej koszty eksploatacji promu,
b. przygotowanie fiszki projektowej,

c. opracowanie zalozen do Specyfikacji Istotnych Warunkéw Zamowienia wraz z
Programem Funkcjonalno-Uzytkowym dla budowy promu oraz Programu
Funkcjonalno-Uzytkowego dla przebudowy ukladu drogowego w Solcu

Kujawskim i Czarnowie,
d. przygotowanie i uczestnictwo w przeprowadzeniu przetargu na zakup promu,
e. opracowanie studium wykonalnosci dla projektu,

f. opracowanie i zlozenie wniosku o wydanie decyzji Srodowiskowe;j.
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2) Pozostali Partnerzy zobowiazuja si¢ do:

a. wspolfinansowania realizacji przedmiotu Porozumienia w réwnej, uzgodnionej
kwocie w formie dotacji przekazanej na konto Lidera Projektu. stanowigcej

wklad wlasny do Projektu zgodnie z §1 ust.5 Porozumienia,

b. zabezpieczenia wkladu wilasnego w wymaganej wysokosci oraz nalezytego
wywiazywania si¢ z realizacji zobowiazan finansowych w wyznaczonych przez

Lidera Projektu, uzgodnionych z Partnerami terminach,

c. wspoludzialu we wszystkich czynnosciach zmierzajacych do realizacji
Projektu, w szczegolnosci dostarczaniu bez zbednej zwloki niezbednych

dokumentow, zaswiadczen oraz przeprowadzaniu niezbgdnych procedur.

Strony Porozumienia postanowily, ze sposob rozliczenia wydatkoéw poniesionych na realizacje
Projektu oraz zasady przekazywania srodkéw pomigdzy partnerami, okreslone zostang odrgbng
umowa.

W zwiazku z tym, ze projekt bedzie zarzadzany przez jednostke¢ budzetowa wojewddztwa, nie
ma konieczno$ci wyboru odrgbnego operatora ani podpisywania umow regulujgeych zasady
eksploatacji drogi.

Etapy uruchamiania przeprawy promowej, (przy zalozeniu zaprojektowania i wybudowania

promu w ciggu 9 miesigcy):
-15.11.2018 r. — gotowos¢ techniczna wybudowanego promu,

- 15.12.2018 r. — dostarczenie promu na przyczolki, rozpoczecie rozruchu eksploatacyjnego

trwajgcego 4 miesiace,
- 15.04.2018 r. — zakonczenie rozruchu eksploatacyjnego,
- 16.04.2018 r. — rozpoczgcie docelowej fazy eksploatacji promu, rozpoczecie biletowania.

Przeprowadzenie rozruchu eksploatacyjnego promu bedzie trwato 4 miesiace i bedzie
obowiazkiem wykonawcy w ramach kosztow dostawy. Zatem w okresie rozruchu eksploatacyjnego
nie przewiduje si¢ pobierania oplat od korzystajacych z przeprawy promowej. Przeprowadzenie
rozruchu eksploatacyjnego promu oraz jego funkcjonowanie przez okres 4 miesigcy, pozwoli na
weryfikacje przyjetych w projekcie zalozen techniczno-ekonomicznych. Bezposrednio zdobyta wiedza
oraz doswiadczenie w tej fazie realizacji projektu pozwolg na wiasciwe przygotowanie przetargu na

operatora ustugi promowej Solec Kujawski — Czamowo.

Po okresie rozruchu eksploatacyjnego, przewiduje si¢ wprowadzenie oplat za korzystanie oraz
wybor operatora, ktory bedzie zarzadzal powstala infrastruktura. ZDW bedzie nadzorowal prace

operatora, w tym bedzie odpowiedzialny za wyliczenie roznicy pomigdzy ryczaltowa kwota za usluge

34



promowg okreslong przez operatora, a przychodami ze sprzedazy biletow oraz okreslenie wielkosci
dofinansowania ze strony partnerow projektu, tj. Wojewodztwa Kujawsko-Pomorskiego, Powiatu
Bydgoskiego, Powiatu Torunskiego, Gminy Solec Kujawski 1 Gminy Ziawies Wielka. Partnerzy

Porozumienia ustalili, Ze w sprawie zasad rozliczania kosztow eksploatacji promu zostanie zawarta

odrgbna umowa.

Whnioskodawca bedzie stosowaé sie do wymogdéw zwiazanych zinformacja 1 promocja
projektu. Wymogi te zostaty okre$lone w Rozporzadzeniu (UE) nr 1303/2013 z dnia 17.12.2013 r.
oraz Podreczniku wnioskodawcy i beneficjenta programéw polityki spojnosci 2014-2020 w zakresie
informacji 1 promocji.

Zgodnie z tymi wytycznymi dokumenty i materialy, ktére beda przygotowane w zwigzku z
realizacjq projektu beda zawieraly informacje o udziale Unii Europejskiej we wspolfinansowaniu
projektu. Materialy promocyjne i miejsce realizacji projektu beda opatrzone znakiem Unii
Europejskiej i znakiem Funduszy Europejskich oraz herbem wojewddztwa kujawsko-pomorskiego
oraz tekstem opisujacym zaangazowanie S$rodkéw Unii Europejskiej w projekt. Na promocje
przewidziana zostala kwota 289 050,00 zlotych brutto. Zaplanowane dzialania w zakresie promocji

pokazuje tabela 25 ponizej:

Tabela 25. Promocja projektu.

L.p. Element promocji Opis Koszt brutto

1. [Konferencja na otwarcie Przygotowanie konferencji, wizyta w terenie —
projektu oadzety promocyjne (torby, opaski odblaskowe, | 55 000,00 zi
dtugopisy), montaz bilboardow — 4 szt.

2. [Rajd Rowerowy w ramach [Rajd rowerowy — trasa petla z Solca Kujawskiego
cyklu ,,Kujawsko-Pomorskie do Bydgoszczy (Legnowo, Brdyujscie, mostem
na Rowery” przez Brde, Fordon, mostem przez Wisle, | 25 000,00 z!
Strzyzawa, Czarnowo i zjazd do promu o dalje
rzeprawa do Solca Kujawskiego.

3. |Aktualizacja aplikacji |Aktualizacja aplikacji w oparciu o wislang trase
mobilnej w zakresie tras fowerowa. 10 000,00 zt
rowerowych i drogowych

4. Organizacja eventu [Event turystyczny z promem w roli gléwnej. 30 000,00 z1
turystycznego

5. |Promocje w mediach B spoty 360 stopni, projekt aplikacji oraz dwa
regionalnych (prasa, radio) zestawy skladajace si¢ ze smartphonow i gogli | 26 000,00 zl

VRC.
6. Spot i promocja w mediach Content promocyjny do wykorzystania w
spolecznosciowych mediach spolecznosciowych plus promocja w

social mediach, w tym: stworzenie spotu z
wykorzystanie LubieTubyc, stworzenie grafik 10 000,00 zt
promujacych otwarcie promu oraz timelaps i
ujecie z dronu, promocja wyprodukowanych
tresci w media spofecznosciowych.

7. Obrendowanie promu i |[Umieszczenie informacji o dzielnosci promu i 30 000.00 21
rzystani rojekcie na promie o przystani. 3
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8.  |Gadzety okolicznosciowe Wykonanie 5000 sztuk buffow — chust
wielofunkcyjnych w formie bezszwowego tunelu.
Chusty beda dystrybuowane podczas rajdu z | 30 000,00 zi
okazji otwarcia i w ramach kampanii w mediach
spolecznosciowych.

9. |Aplikacja rozszerzonej [Aplikacja symulujaca walki piratow czy
o n o s g v . : 20 000,00 zt
rzeczywistosci sredniowiecznej przeprawy przez Wisle.

10. [Dokumentacja fotograficzna |Dokumentacja przebiegu prowadzonych prac,
przebiegu realizacji projektu. Zestaw zdje¢ z

; . o g - 45500 7
kazdego etapu $rednio 10 zdje¢ w miesiac — w
tym przygotowanie zdje¢ w duzym formacie A2.

11. Wydawnictwa Ulotki z trasa i ciekawostkami turystycznymi 30 000,00 zi

12. Roll-up Scianka do prezentacji projektu w siedzibie 2 500.00 71
Lidera i Partnerow — 5 szt. ’

13. [Tablice informacyjne i |Tablice wykonane zgodnie z zasadami promocji
pamiatkowe projektow  dla  beneficjentow Regionalnego
Programu Operacyjnego Wojewoddztwa
Kujawsko-Pomorskiego na lata 2014-2020. 16 900,002
Tablica informacyjna — 2 szt.

Tablica pamigtkowa — 2 szt.

RAZEM 289 050,00 zi

Zrédlo: Opracowanie wlasne.

C.6.Uwarunkowania prawne realizacji projektu

GOTOWOSC TECHNICZNA PROJEKTU DO REALIZACIJI

Projekt bedzie realizowany w catosci w formule zaprojektuj i wybuduj, w podziale na zadania:

1) Przebudowa drogi wojewodzkiej nr 249 wraz z uruchomieniem przeprawy promowej

przez Wisle na wysokosci Solca Kujawskiego i Czarnowa;

2) Zaprojektowanie, wybudowanie, dostawa i rozruch eksploatacyjny wraz z wyposazeniem

ruchomym promu pasazersko-samochodowego boczno-kolowego.

Dla powyzszych zadan zostaly opracowane (dla kazdego oddzielnie) Program Funkcjonalno
Uzytkowy oraz Specyfikacje Istotnych Warunkoéw Zamdwienia.

W terminie do 27.11.2017 r. dla projektu zostanie ogloszony przetarg na wylonienie
wykonawcy robét drogowych, ktory po sporzadzeniu dokumentacji projektowej, bedzie zobowiazany
do uzyskania decyzji o zezwoleniu na realizacj¢ inwestycji drogowej (ZRID).

Dla dostawy promu bedzie ogloszony przetarg w terminie do dnia 27.11.2017 r., w ramach
przetargu bedzie opracowana dokumentacja techniczno-klasyfikacyjna, ktora bedzie podlegata

akceptacji przez towarzystwo klasytikacyjne.
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ZGODNOSC  PROJEKTU Z WYMAGANIAMI PRAWA DOTYCZACEGO OCHRONY
SRODOWISKA

Przedsigwzigcie zostalo ujete w II Zalgezniku do Dyrektywy 2011/92/UE Parlamentu
Europejskiego i Rady z dnia 13 grudnia 2011 r. w sprawie oceny skutkéw wywieranych przez niektore
przedsigwzigcia publiczne i prywatne na srodowisko (Dz. Urz. UE L 26 z 28.01.2012 r.). Kwestie
dotyczace postgpowania w sprawie oceny oddzialywania inwestycji na Srodowisko reguluje takze
rozporzgdzenie Rady Ministréw z dnia 9 listopada 2010 r. w sprawie przedsigwzigé mogacych
znaczaco oddzialywaé na srodowisko (Dz.U. z 2016 r. poz. 71), ktére okresla rodzaje przedsigwzigc
mogacych znaczaco oddzialywaé na srodowisko. Zgodnie z zapisami wskazanego rozporzadzenia
inwestycja polegajaca na rozbudowie drogi wojewddzkiej] moze wymagaé sporzadzenia raportu o

oddzialywaniu na srodowisko.

Dla przedmiotowej inwestycji opracowana zostala Karta Informacyjna Projektu natomiast
uzyskanie decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach planowane jest uzyskanie do dnia

31.01.2018r.

MIEJSCE REALIZACJI PROJEKTU

Projekt jest realizowany na terenie wojewddztwa kujawsko-pomorskiego.

REALIZACJA PROJEKTU W ZWIAZKU Z ZASTOSOWANIE USTAWY PRAWO ZAMOWIEN
PUBLICZNYCH

Tabela 26. Wykaz postepowan w projekcie

LD Przedmiot Tryb postepowania
1. Roboty budowlane — przebudowa drogi Przetarg nieograniczony
Dostawa i uruchomienie jednostki
2. ptywajacej wraz z rozruchem Przetarg nicograniczony
eksploatacyjnym
3. Nadzdr inwestorski - Inzynier Kontraktu Przetarg nieograniczony
4. Promocja Przetarg nieograniczony

Zrodlo: Opracowanie wlasne

TRWALOSC PROJEKTU

Zachowanie trwalosci gwarantuje charakter podmiotu wystepujacego o wsparcie, jest to
bowiem jednostka samorzadu tervtorialnego, ktorej zasady funkcjonowania okreslone sa przepisami

prawa, a zatem nie zachodzi rvzyko jej likwidacji lub zaprzestania prowadzenia przez nig dzialalnosci.
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Zgodnie z zapisami art. 71 ust. 1 Rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr
1303/2013 z dnia 17 grudnia 2013 r. ustanawiajacego wspolne przepisy dotyczace Europejskiego
Funduszu Rozwoju Regionalnego, Europejskiego Funduszu Spolecznego, Funduszu Spdjnosci,
Europejskiego Funduszu Rolnego na rzecz Rozwoju Obszaréw Wiejskich oraz FEuropejskiego
Funduszu Morskiego i Rybackiego oraz ustanawiajacego przepisy ogolne dotyczace Europejskiego
Funduszu Rozwoju Regionalnego, Europejskiego Funduszu Spofecznego, Funduszu Spéjnosci i
Furopejskiego Funduszu Morskiego i Rybackiego oraz uchylajace rozporzadzenie Rady (WE) nr
1083/2006, Wojewodztwo Kujawsko-Pomorskie zobowigzuje sig, ze w ciagu co najmniej 5 lat od dnia
platnosci koncowej zachowane zostana cele projektu, nie ulegnie on modyfikacji spowodowanej

zmiang charakteru wiasnosci pojazdu albo zaprzestaniem dzialalnosci.

Podmiotem zarzadzajacym bedzie Zarzad Drog Wojewodzkich w Bydgoszczy, ktory bedzie
odpowiedzialny za obsluge techniczna, konserwacj¢ oraz biezaca eksploatacje powstalej w wyniku
realizacji projektu infrastruktury. Struktura ZDW Bydgoszcz jest wydolna organizacyjnie, obecnie na

biezaco wykonuja zadania podobnej skali.

WPLYW NA ZMIANY KLIMATU

Przedsigwzigcie, zgodnie z zalacznikiem I do rozporzadzenia wykonawczego Komisji (UE) nr
215/2014, wpisuje si¢ w zakres inwestycji okreslany jako (034) Inne drogi przebudowane lub
zmodernizowane (autostrady, drogi krajowe, regionalne lub lokalne), do ktérego przypisano

wspolczynnik dla obliczania wsparcia na cele zwigzane ze zmianami klimatu o wysokosci 0%.

W trakcie przygotowania projektu przeprowadzono oceng zagrozen wynikajacych ze zmian
klimatycznych. W tym celu przeanalizowano wplyw zmiany klimatu, przede wszystkim wysokosci
opadéw atmosferycznych, naglych zjawisk pogodowych na zakres projektu oraz przyjete rozwiazania
konstrukcyjne. Zgodnie z zapisami ,Strategicznego planu adaptacji dla sektorow i obszarow
wrazliwych na zmiany klimatu do roku 2020 z perspektywa do roku 2030 w regionie srodkowym (do
ktérego zaliczono powiat bydgoski i torunski przewidywane sumy roczne opadéw nie wykazujg
zadnego wyraznego trendu zmian do 2030 r. Dokument wskazuje jednak, ze nalezy si¢ liczy¢ ze
wzrastajaca czestoscia wystepowania opadéw ulewnych. Duza niestabilnos¢ intensywnych opadow

moze przyczyniaé si¢ do wywolania podtopien, jak i lokalnych gwattownych powodzi.

Planowana inwestycja w zakresie przebudowy drég na obszarze miejscowosci Solec Kujawski

oraz Czarnowo znajduje si¢ w strefie zlewowej rzeki Wisty (Rysunek 3).
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Rysunek 3. Zasieg strefy zalewowej rzeki Wisly (Zrodio: psh.gov.pl)
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W ramach projektu zastosowano takie rozwigzania konstrukcyjne, ktore maja na celu
zapewnienie jak najwigkszej trwalosci nawierzchni, niezaleznie od panujacych warunkow
klimatycznych. Nie mozna bowiem zapomnie¢, Ze sektor transportu jest szczegdlnie wrazliwy na kilka
elementow klimatu, zwlaszcza na silne wiatry, ulewy, podtopienia i osuwiska, opady $niegu i zjawiska
lodowe, burze, niskg i wysokg temperature oraz brak widocznosci (mgla, smog). Silne wiatry
powodujace m.in. tarasowanie drég i zniszczenia infrastruktury drogowej i pojazdow mogg sig w
przysztych latach nasila¢. Analogiczne zmiany bedzie mozna zaobserwowa¢ w przypadku
gwaltownych opadow deszczu, ktorych wystgpowanie zaburza plynnosé transportu. Mogg wystapic
problemy zwigzane z nasilajacym sig¢ wystgpowaniem wysokich temperatur réwniez oddziatuja
negatywnie zaréwno na pojazdy jak i na elementy infrastruktury drogowej. Szczegolnie uciazliwe sa
dla nich dlugotrwale upaly. Zasadniczo nie przewiduje si¢ probleméw zwiazanych z mrozem czy
sniegiem, gdyz przeprawa promowa bedzie dziala¢ tylko poza sezonem zimowym. Problemy w
ograniczonym zakresie do odcinkow drogi wykorzystywanych dla nieznacznego ruchu lokalnego
moga dotyczy¢ wystgpowania temperatur ujemnych i bliskich zeru w porze zimowej, co w

szczegdlnosci odnosi si¢ do degradacji stanu nawierzchni na skutek zmian temperatury.

1. Dzialania minimalizujace negatywne oddziatywanie na srodowisko w fazie budowy na:

a) wody powierzchniowe

Dla ochrony woéd powierzchniowych w trakcie prac budowlanych przewiduje sig
rygorystyczne przestrzeganie rezimow technologicznych oraz stosowanie sprawnego

technicznie sprzetu i wysokiej jakosci materialdw budowlanych. W rejonie nadbrzeznym
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nalezy zachowaé szczegdlnag ostrozno$¢ w zakresie prowadzonych prac. Przede wszystkim

dba¢ o sprawny sprzet oraz nie skladowa¢ materialow budowlanych. W wariancie |

przewidzianym do realizacji przewiduje si¢ wykorzystanie istniejacych przyczotkow co

ograniczy zakres prac w poblizu koryta rzeki i zwiazane z tym zagrozenie.

b) wody podziemne

Dla ochrony wod podziemnych i ograniczenia ingerencji w stosunki gruntowo-wodne terenu

przewiduje sig:

zastosowanie atestowanych materiatow budowlanych,

lokalizacje zaplecza budowy na terenie posiadajacym uszczelniong nawierzchnig z
dala od linii brzegowej rz. Wisly i innych zbiornikéw wodnych,

zastosowanie sprawnego technicznie sprzetu budowlanego,
wyposazenie placu budowy w srodki sorbeyjne do neutralizacji rozlewow,

zastosowanie przenosnych sanitariatow typu Toi Toi.

¢) powierzchnia ziemi, rzezba terenu, gleby

W zakresie dzialan majacych na celu ochrong powierzchni ziemi, zaklada sig¢:

zdeponowanie nadkladu ziemi prochnicznej oraz jej wykorzystanie do rekultywacji
terenu, po zakonczeniu budowy,

ograniczenie do minimum zajgtosci terenu podczas prac, ruch maszyn budowlanych
tylko w granicach rozgraniczajacych inwestycje,

zapewnienie zgodnego z wymogami ochrony $rodowiska postgpowania z odpadami,
w tym zwlaszcza odpadami z rozbidrki istniejacych fragmentéw nawierzchni
drogowych i infrastruktury technicznej,

dobry stan technicznych stosowanych urzadzen,

nie magazynowa¢ materialdow eksploatacyjnych, w tym paliw, na terenie wyrobiska,
a wszelkie naprawy i konserwacje sprzetu technicznego wykonywaé w wydzielonym
i uszezelnionym miejscu,

wykorytowanie nasypdw slabonoénych a nastgpnie zastapienie ich nasypem
piaszczystym oraz dogeszczenie w rejonie zasypek o wigkszych miazszo$ciach.

d) klimat akustyczny i wibracje

W zakresie klimatu akustycznego w ramach dziatan minimalizujacych zaklada sieg:

stosowaé sprawne maszyny i urzadzenia w dobrym stanie technicznym,
ograniczy¢ do minimum prace, w trakcie ktérych wykorzystywany jest sprzgt cigzki,

unika¢ sytuacji, w ktorych urzadzenia o wysokim poziomie mocy akustycznej beda
pracowaly jednoczesnie,

ograniczy¢ do minimum uzycie urzadzen wibracyjnych,
prowadzi¢ prace budowlane jedynie w porze dziennej,

ograniczy¢ do minimum prace jalowa silnikow maszyn i pojazdow,
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stosowa¢ maszyny i urzadzenia o niskiej emisji halasu,

zaplecze budowy zlokalizowa¢ w mozliwie znacznej odleglosci od zabudowy
mieszkaniowej (projektowane lokalizacje spetniaja ten warunek).

€) zanieczyszczenia powietrza atmosferveznego

W celu ograniczenia emisji substancji do powietrza na etapie realizacji inwestycji nalezy:

stosowa¢ maszyny 1 urzadzenia w dobrym stanie technicznym,

stosowa¢ dobra organizacj¢ robot i transportu, aby silniki maszyn i urzadzen nie
funkcjonowaly bez wykonywania pracy,

stosowa¢ materialy sypkie o odpowiedniej wilgotnosci, w przypadku, jezeli
materialy sypkie bedg charakteryzowaly sie niskg wilgotnoscia, w celu ograniczenia
pylenia podczas przesypu proponuje si¢ ich zraszanie,

masy bitumiczne transportowaé¢ samochodami, w ktorych skrzynia tadunkowa
wyposazona bgdzie w oporicze ograniczajgca emisj¢ oparow asfaltow,

transportowa¢ materialy pylace samochodami, ktérych skrzynia tadunkowa
Wyposazona zostanie w oponczg ograniczajaca pylenie transportowanego materiatu,
na terenie inwestycji nie lokalizowa¢ wezta produkeji mas bitumicznych,

stosowa¢ gotowe mieszanki asfaltowe wytwarzane w wytwomiach poza miejscem
inwestycji,

wylacza¢ silniki pojazdow samochodowych oraz maszyn roboczych w trakcie
przerw od pracy,

zabezpiecza¢ przed rozwiewaniem wydobyty urobek na placach odktadczych lub
magazynowych,

prace zwiazane z odzyskiem odpadéw (rozkruszanie elementéw betonowych)
prowadzi¢ poza terenem inwestycji.

f) srodowisko przyrodnicze i szata roslinna

W celu przeciwdzialania negatywnym skutkom inwestycji w stosunku do ichtiofauny na

etapie wykonywania inwestycji planuje sieg:

prace realizowane w obrgbie koryta Wisty ograniczy¢ do minimum w okresach tarla,
cato$¢ prac obja¢ nadzorem ichtiologicznym,

wszelkie starty (o ile wystapig) w postaci zasypywania zbiornikow czy oczek
wodnych kompensowac¢ w najblizszym mozliwym sasiedztwie,

nalezy pamigta¢ o codziennej kontroli wykopow w ktoérych moga zosta¢ uwigzione
plazy (mozna rowniez zastosowac tymczasowe wygrodzenia wykopow).

W celu przeciwdzialania negatywnym skutkom inwestycji w stosunku do teriofauny na etapie

wykonywania inwestycji nalezy zwrdci¢ szezeg6lng uwage na wykopy powstale w trakcie

prac budowlanych. Kazdorazowo przed rozpoczgciem prac nalezy przeprowadzi¢ kontrolg

obecnosci zwierzat w przestrzeni wykopu a w razie ich obecnosci dokona¢ niezbednych

dziatan minimalizujacych.

W celu przeciwdzialania negatywnym skutkom inwestycji w stosunku do herpetofauny na

etapie wykonywania inwestvcji planuje sie:
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= przez okres trwania inwestycji zaleca sig¢ staly nadzor herpetologiczny,

* rozpoczecie prac budowlanych powinno nastapi¢ po okresie najintensywniejszych
migracji, tak aby zminimalizowac¢ ryzyko wystapienia kolizji z pojazdami,

* kazdorazowo przed rozpocz¢ciem prac w wykopach nalezy dokona¢ kontroli
obecnosci plazow przestrzeni wykopu, w razie koniecznosci zastosowa¢ niezbgdne

dzialania minimalizujace.
W celu przeciwdzialania negatywnym skutkom inwestycji w stosunku do ornitofauny na
etapie wykonywania inwestycji zaleca sig:
= prowadzenie nadzoru ornitologicznego nad poszczegdlnymi etapami budowy,

= ograniczy¢ do niezbednego minimum wycinke¢ drzew oraz prowadzi¢ ja poza
sezonem legowym ptakow lub pod nadzorem ornitologa.

W celu przeciwdzialania negatywnym skutkom inwestycji w stosunku do chiropterofauny na
etapie wykonywania inwestycji zaleca si¢ w przypadku przeprowadzania wycinki drzew
dziuplastych w sezonie zimowym przeprowadzenie kontroli chiropterologicznej pod katem
wystepowania hibernujacych osobnikéw nietoperzy. W przypadku stwierdzenia takiego faktu
nalezy hibernujace osobniki w bezpieczny sposéb odlowi¢ i przenies¢ do innego miejsca
hibernacji. Zadanie nalezy powierzy¢ specjaliscie z zakresu chiropterologii. Po zakonczeniu
realizacji inwestycji zaleca sie rozwieszenie 20 budek dla nietoperzy wykonany z

trocinobetonu w odleglosci ok. 300 m od terenu inwestycji pod nadzorem chiropterologa.

2. Dzialania minimalizujace negatywne oddziatywanie na $rodowisko w fazie eksploatacji na:

a) wody powierzchniowe

W zaleznosci od odcinka planowanej inwestycji w obszarze Solca Kujawskiego 1 Czarnowa
przewiduje si¢ inny sposéb odwodnienia. Na terenie pomigdzy droga krajowa nr 80 a walem
przeciwpowodziowym beda to rowy drogowe odparowujaco - chlonne (trawiaste). Nastgpnie
w obszarze pomiedzy walem przeciwpowodziowym a rzeka Wisla oraz ulica Bydgoska na
przeciwleglym brzegu projektuje si¢ zastosowanie w przepuszczalnej konstrukcji nawierzchni
z pelnych plyt betonowych i odwodnienia w postaci korytka wypetnionego substratem
oczyszczajacym wody opadowo- roztopowe i odprowadzenie wod w grunt.

Na dalszych odcinkach planuje si¢ odprowadzenie wod do miejskiej sieci kanalizacyjnej. Na

pozostatych odcinkach przewiduje si¢ odprowadzanie do rowow przydroznych.

Dodatkowo w okresie przestojow, kiedy przeprawa promowa bedzie nieczynna z uwagi na
zjawiska lodowe lub inne przeszkody spowodowane wahaniami stanéw wody lub ruchem
rumowiska, nalezy zapewni¢, bezpieczne dla srodowiska wodnego, przechowanie sprzetu

transportowego (promu), a takze zabezpieczenie urzadzen technicznych przystani.
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b) wody podziemne

Podstawowym rozwigzaniem majacym na celu ochrong wod podziemnych bedzie wykonanie i
wlasciwa eksploatacja urzadzen stuzacych do odprowadzania wod opadowych sptywajacych z
pasa drogowego do sieci miejskiej kanalizacji deszczowe] oraz systematyczne czyszczenie

rowow odprowadzajacych wodg z zawiesiny na obszarze Czarnowa.

c¢) powierzchnia ziemi, rzezba terenu, gleby

W celu zapobiegania negatywnym oddzialywaniom na powierzchnig ziemi zaleca sig
zagospodarowanie zielenia pasa przyleglego do ulicy, dla utrwalenia gruntu zapobiezenia

erozji poprzez obsianie skarp i wykonanie nowych nasadzen.

d) wplyw na klimat akustyczny
= utrzymanie nawierzchni drogi w dobrym stanie technicznym (systematyczne
usuwanie ubytkéw nawierzchni),

= ze wzgledu na prognozowane wielkosci natezen ruchu pojazdéw brak przekroczen
standardow emisji halasu, stad nie przewiduje si¢ koniecznosci stosowania
dodatkowych zabezpieczen ograniczajacych emisje halasu.

e) zanieczyszczenia powietrza atmosferycznego

W celu ochrony powietrza przed zanieczyszczeniami na etapie eksploatacji zaleca sig:

= gsystematyczne czyszczenie drog zamiatanie i zraszanie ograniczajace emisj¢ wtorng
pylow,

= zagospodarowanie terenow w sasiedztwie trasy =zielenia Srednia 1 wysoka
ograniczajaca rozprzestrzenianie si¢ zanieczyszczen.

f) srodowisko przyrodnicze i szara roslinna
W zakresie dzialan minimalizujacych negatywny wplyw inwestycji na ornitofaune planuje sig:
» w zakresie dzialan naturalizujacych zaleca sig¢ instalacj¢ 15 budek typu A, oraz 10
budek dla tracza nurogesi w odlegtosci ok 300 m od planowanej inwestycji;

* monitoring ptakéw wodno-blotnych po okresie 1, 3 oraz 5 lat od oddania do
uzytkowania przeprawy promowej w celu stwierdzenia badZz wykluczenia
negatywnego wplywu inwestycji na te grupe ptakow, a w szczegdlnosci na rybitwy,
mewy oraz blaszkodziobe.

Wplyw na zmiany klimatu

Projekt w swojej istocie nie ma negatywnego wplvwu na klimat. Zastosowane rozwiazania
techniczne i technologiczne sg standardowe dla tego typu projektow, tj. projekt nie przyczyni si¢ do
zwiekszenia ruchu pojazdéw w regionie a jedynie przekieruje ruch na inne odcinki co spowoduje

zagrozenia omowione powyzej.
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W celu zminimalizowania wplywu przedsigwzigcia na etapie budowy zaklada si¢ efektywne
wykorzystanie energii poprzez optymalizacj¢ prac - wyeliminowanie ,,pustych przebiegow”. Projekt
trasy przewiduje rozwigzania energooszczedne — minimalizacje wycinki drzew do drzew kolidujacych
z inwestycja, wprowadzeniu nowych nasadzen zieleni izolacyjnej. Planowane jest wykorzystanie
wiekszosci odpadow poprzez procesy recyklingu ograniczajac zuzycie surowcow (kruszenie starych

nawierzchni drogowych i wykorzystanie do nowym mieszanek bitumicznych itp.).

W celu zminimalizowania wplywu przedsi¢wzigcia na etapie funkcjonowania w zakresie

zmian klimatu zaklada sie ograniczenie zuzycia energii elektrycznej.

Ponadto w projekcie zaplanowano nastepujace dziatania adaptacyjne w zakresie ograniczenia

ryzyka klimatycznego:
1. Fale upatow (w tym oddziatywanie na ludzkie zdrowie, straty zbioréw, pozary lasow itp.)

W projekcie dostosowano konstrukcje nawierzchni tak, aby zachowala ona swojg trwalos¢
takze w czasie znacznych upalow. Nie przewiduje si¢ mozliwosci wplywu rozbudowy drogi
na wielko$é zbioréow. Droga bedzie przebiega¢ w miejscu juz istniejacej trasy, nie bedzie wiec

dodatkowo negatywnie wplywa¢ na zdrowie ludzkie czy stan lasow.
2. Susze (w tym mniejsza dostepnos¢ i gorsza jakosé wody i zwigkszone zapotrzebowanie na nig)

Zgodnie z definicja zawarta w dokumencie: ,.Wskazanie obszaréw wystgpowania zjawiska
suszy wraz z okresleniem jej zasiggu i natezenia na terenie RZGW w Warszawie oraz analiza
mozliwosci zwiekszenia na wskazanych obszarach dyspozycyjnosci zasobéw wodnych”
susza jest zjawiskiem ciaglym o zasiegu regionalnym i oznacza dostgpnosc wody ponizej
éredniej w okreslonych warunkach naturalnych. Susza nazywa si¢ nie tylko zjawiska
ekstremalne, ale wszystkie, ktore wystgpuja w warunkach mniejszej dostgpnosci wody dla
danego regionu”. W obszarze powiatu bydgoskiego i torunskiego wystepuje niewielkie
prawdopodobieristwo wystapienia suszy. Lepszy stan drogi wplynie na tatwiejszy dostep do
zbiornikéw wodnych, jednak projekt nie bedzie mial bezposredniego wplywu na stan wody
czy jej jakosc.
3. Powodzie (w tym ekstremalne opady)

Na omawianym terenie wystepuje znaczne zagrozenia powodziowe, co przewidziano na etapie

projektowania. W projekcie nalezy uwzglednié szczegdlowe zalecenia wskazane w PFU.
4. Burze i silne wiatry (w tym zniszczenia infrastruktury, budynk6w, plondw i laséw)

Na niniejszy projekt niewielki wplyw beda mialy takie sytuacje pogodowe jak burze czy silne
wiatry. Lepszy stan tego odcinka drogi moze jedynie ulatwi¢ poruszanie sig odpowiednich

sluzb podczas akeji ratowniczych w razie ich wystapienia.
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5. Fale chlodu

Poprzez zastosowanie wlasciwych technologii, droga bedzie przystosowana nie tylko na
wysokie temperatury, ale rowniez na fale chlodu. Bedzie ona wytrzymala na zmiang

temperatury powodujac jej staty dobry stan nawet podczas fal chiodu.

6. Katastrofalne opady $niegu

Realizacja projektu zaktada, ze modernizowana droga 249 wraz z przeprawg promowg bedzie
funkcjonowa¢ poza sezonem zimowym, zatem nie wystepuje koniecznos¢ zabezpieczenia na

wypadek katastrofalnych opadéw sniegu.

7. Osuwiska

Na terenie planowanej realizacji projektu nie wykryto obszaréw osuwisk istniejacych oraz
obszarow predysponowanych do wystepowania ruchéw masowych. W zwiazku z tym

wskazany czynnik nie byl brany pod uwagg przy planowaniu projektu.

8. Podnoszacy si¢ poziom morz, spigtrzenia wywolane falowaniem, erozja wybrzeza i intruzja wod

zasolonych

W projekcie nie uwzgledniono dzialan adaptacyjnych we wskazanym zakresie ze wzgledu na

polozenie inwestycji w znacznym oddaleniu od wod morskich.

C.7. Analiza wystepowania pomocy publicznej w projekcie

Dofinansowanie w ramach RPO WK-P moze zosta¢ uznane za pomoc publiczna w oparciu o
przepisy art. 107 ust. 1 Traktatu o funkcjonowaniu Unii Europejskiej (TFUE), zgodnie z ktérym:
»Wszelka pomoc przyznawana przez Panstwo Czlonkowskie lub przy uzyciu zasobdw panstwowych
w jakiejkolwiek formie, ktora zakidca lub grozi zakldceniem konkurencji poprzez sprzyjanie
niektorym przedsigbiorstwom lub produkcji niektorych towarow, jest niezgodna ze wspolnym
rynkiem w zakresie, w jakim wplywa na wymiane handlowa migdzy Panstwami Czlonkowskimi™.
Zgodnie z tym artykutem oraz Zawiadomieniem Komisji Europejskiej z 19 maja 2016 r. w sprawie
pojecia pomocy publicznej (dalej ZKE), pomoca publiczng jest wszelka pomoc, ktora tacznie spetnia

nastepujace przestanki:

1. beneficjentem wsparcia moze by¢ jedynie podmiot, ktéry bedzie speilnia¢ funkcjonalng

definicje przedsiebiorstwa,
2. musi nastgpi¢ interwencja panstwa i przy uzyciu zasobdw panstwowych,

3. srodek musi przyznawaé beneficjentowi korzys¢ rozumiang jako przewaga nad innymi

uczestnikami rynku (selektywnos¢ instrumentu),

4. srodek musi zaklocac lub grozi¢ zakiéeeniem konkurenci,
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Ad. 1)

interwencja ta musi by¢ w stanie wplynaé na wymiang handlowa migdzy panstwami

cztonkowskimi.

Zgodnie z prawem unijnym przedsigbiorca jest kazdy podmiot zaangazowany w dzialalnos¢
gospodarcza, niezaleznie od jego formy prawnej i Zrédet jego finansowania. Co wigcej, nie ma
znaczenia, czy jest to podmiot nastawiony na zysk czy tez nie. Przedsigbiorca moze by¢ wigc
réwniez stowarzyszenie czy fundacja, ktore nie dzialajg z zamiarem osiggania zysku. Przepisy
prawa unijnego znajduja zastosowanie takze w odniesieniu do podmiotow sektora publicznego
prowadzacych dzialalnos¢ gospodarcza, np. spdtek jednostek samorzadu tervtorialnego, a

nawet samych jednostek samorzadu terytorialnego.

Ad. 2) Ewentualne wsparcie bgdzie transferem srodkéw publicznych pochodzacych z budzetu RPO

WK-P.

Ad. 3) Pomoc publiczna stanowia tylko te przysporzenia, ktére daja przedsigbiorstwu korzysc

Ad. 4)

ekonomiczna. Innymi slowy, musza by¢ to przysporzenia na warunkach korzystniejszych niz

mozliwe do uzyskania na rynku. Korzy$¢ wystepuje zawsze, gdy sytuacja finansowa

przedsigbiorstwa ulega poprawie w wyniku interwencji panstwa. Ewentualne wsparcie bedzie

stanowifo korzy$¢ ekonomiczna.
Ponadto wsparcie kierowane jest do okreslonego typu beneficjentéw, zgodnie z SzOOP sa to
nastgpujace podmioty:

jednostki samorzadu terytorialnego,

- zwigzki jednostek samorzadu terytorialnego,
- stowarzyszenia jednostek samorzadu terytorialnego,
- samorzadowe jednostki organizacyjne,

- partnerzy prywatni we wspolpracy z podmiotami publicznymi w przypadku projektow
realizowanych w formule partnerstwa publiczno-prywatnego.

W kontekscie $rodkow pochodzacych z RPO WK - P 2014-2020 nalezy uznaé, s3 one

nakierowane na realizacje projektéw na terenie wojewodztwa kujawsko - pomorskiego.

Ponadto konkretne Dzialania RPO WK - P 2014-2020 zawezaja mozliwos¢ udzielenia

wsparcia do okreslonych podmiotow (zawezenie podmiotowe) realizujacych okreslone

przedsiewzigcia (zawezenie przedmiotowe). A zatem speiniona bedzie przesianka

selektywnosci.

Siedziba wnioskodawcy nie jest zlokalizowana przy granicy z innym panstwem
czlonkowskim, wnioskodawca nie prowadzi dziatan reklamowych lub marketingowych

zmierzajacych do pozyskania klientow z innych panstw czlonkowskich, nie posiada klientow z
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innych Panstw czlonkowskich UE, a zasigg funkcjonowania przedmiotowego projektu nie jest

ponadregionalny. Przedmiotowy projekt nie zakloca konkurencji czy grozi zakloceniem

konkurencji.

Ad. 5) W przypadku przedmiotowego projektu dofinansowanie nie wplynie na wymiang handlowa
pomiedzy Panstwami Czlonkowskimi Unii Europejskiej. Dziatalnos¢ dotyczaca uruchomienia
przeprawy promowej nie jest wykonywana w warunkach konkurencji pomigdzy Panstwami

Czlonkowskimi Unii Europejskie;.

Ewentualne wsparcie otrzymane przez Wnioskodawce nie spetnia wszystkich przestanek art.

107 ust. 1 Traktatu o funkcjonowaniu Unii Europejskiej (TFUE), zatem nie wystapi pomoc publiczna.

Jadnakze aby zachowac¢ zgodno$é z art. 107 TUFE, niezbedne jest przeprowadzenie przetargu
z uwzglednieniem punktéw 90-96 Zawiadomienia Komisji Europejskiej z 19 maja 2016 r. w sprawie
pojecia pomocy publicznej. Zgodnie z sekcja 4.2 Zawiadomienia - korzy$¢ ekonomiczng po stronie
operatora mozna wykluczy¢ wowczas, gdy koncesja na eksploatacje infrastruktury (lub jej czgsci)

zostala przyznana za ceng dodatnig w drodze przetargu, ktéry spelnia:

- Przetarg musi by¢ konkurencyjny, aby umozliwic¢ udzial wszystkim zainteresowanym

i kwalifikujacym sig oferentom;

- Procedura musi by¢ przejrzysta, aby umozliwi¢ wszystkim zainteresowanym
oferentom rowny i nalezyty dostgp do informacji na kazdym etapie procedury

przetargowe;j;

- Niedyskryminujace traktowanie wszystkich oferentéow na wszystkich etapach

procedury oraz obiektywne kryteria wyboru i udzielenia zamowienia;

- Przetarg na sprzedaz aktywow, towardéw lub ustug jest bezwarunkowy wowczas, gdy
kazdy potencjalny kupujacy ma zasadniczo swobodg¢ nabycia sprzedawanych
aktywow, towardow lub ustug oraz ich uzytkowania do wlasnych celow, niezaleznie od

tego, czy prowadzi okreslona dzialalnos¢ gospodarcza;

- W przypadku gdy organy publiczne kupuja aktywa, towary i ustugi, wszelkie warunki
szczegdtowe dotyczace przetargu powinny by¢ niedyskryminacyjne oraz Scisle i
obiektywnie zwiazane z przedmiotem i konkretnym celem ekonomicznym

zamowienia.

Planuje sie, ze umowa z operatorem na $wiadczenie uslugi promowej bgdzie zawierana na
jeden rok lub maksymalnie na okres trzech lat. W przypadku umowy zawartej na okres trzech lat
przewiduje si¢ mozliwos¢ negocjowania ceny ryczattowej, gdy zajda ku temu przestanki okreslone w

umowie (np. wzrost cen paliwa, koniecznos¢ obnizki ceny za bilety).
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D. Analiza finansowa projektu

D.1. Zalozenia do analizy finansowej

Analiza zostala przeprowadzona w oparciu o Wytyczne zdefiniowane dla RPO WK-P dla
okresu 2014-2020 tzn.: w praktyce o Wytyczne w zakresie zagadnien zwigzanych z przygotowaniem
projektow inwestyeyjnych, w tym projekiow generujqcych dochéd i projektow hybrydowych na lata
2014-2020. Wigkszo$é danych finansowych pochodzi z wyliczen przeprowadzonych przez projektanta
i ma odzwierciedlenie w przygotowanej dokumentacji technicznej, ponadto wynika z wiedzy
eksperckiej autorow, a takze z danych pochodzacych od wnioskodawey. Analiza finansowa zostala
zamieszezona w arkuszu kalkulacyjnym zawierajacym jawne (nie ukryte) i dzialajace formuty

przedstawiajace przeprowadzone analizy i ich wyniki.

D.2. Analiza finansowa

Zgodnie z Wytycznymi w zakresie zagadnien zwiazanych z przygotowaniem projektow
inwestycyjnych, w tym projektow generujacych dochod i projektéw hybrydowych na lata 2014-2020

niniejsza analiza finansowej ma na celu w szezeg6lnosci:

a) ocene finansowej rentownosci inwestycji i kapitatu krajowego, poprzez ustalenie wartosci

wskaznikow efektywnosci finansowej projektu,

b) weryfikacj¢ trwatosci finansowej projektu i beneficjenta/operatora,

¢) ustalenie wlasciwego (maksymalnego) dofinansowania z funduszy UE.
W ramach analizy finansowej znajda si¢ nastepujace dziatania:

a) okreslenie zalozen do analizy finansowej.

b) ustalenie, czy projekt generuje przychod oraz czy istnieje mozliwo$¢ jego obiektywnego

okreslenia z wyprzedzeniem,
¢) zestawienie przeplywow pienigznych projektu dla kazdego roku analizy,

d) ustalenie, czy warto$¢ biezaca przychodow generowanych przez projekt przekracza wartos¢
biezaca kosztéw operacyjnych, tzn. czy projekt jest projektem generujagcym dochod — dotyczy
projektéw, dla ktorych istnieje mozliwos¢ obiektywnego okreslenia przychodu z

wyprzedzeniem,

e) ustalenie poziomu dofinansowania projektu z funduszy UE w oparciu o metodg luki w
finansowaniu lub poprzez zastosowanie zryczaltowanych procentowych stawek dochodéw
(dotyczy projektéw generujacych dochéd, dla ktorych istnieje mozliwos¢ obiektywnego

okreélenia przychodu z wyprzedzeniem),
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f) okreslenie zrodet finansowania projektu,
g) ustalenie wartosci wskaznikow efektywnosci finansowej projektu,

h} analize finansowej trwalosci.

ZALOZENIA DO ANALIZY FINANSOWEJ

Przyjeto ogolne zalozenia do niniejszej analizy:

- zgodnie z Wytycznymi, o ktérych powyzej przedmiotowa analiza finansowa opiera si¢ na

metodzie DCF,

- analiza przeprowadzona jest w cenach statych, szacowane ceny w obrgbie przychodow i

kosztow nie byly korygowane o przewidywane roczne wskazniki inflacji,
- analiza przeprowadzona jest w cenach brutto,

- podatek VAT bedzie podlegal czg¢sciowemu odliczeniu, stad tez podane wartosci kosztowe
(nakiadowe) uwzgledniaja zawarty w nich nie odliczony podatek VAT,

- w ramach analizy uzyto jeden scenariusz (podstawowy), nie bylo potrzeby sporzadzenia
scenariusza pesymistycznego z uwagi na brak koniecznos$ci sporzadzenia analizy wrazliwosci

1 ryzyka z uwagi na stosunkowo malg wartos¢ przedmiotowego projektu,

- dla wyliczen uzylismy zgodnie z Wytycznymi stopy dyskontowej rownej 4% w skali roku, dla
analizy ekonomicznej jest to 4,5%,

- przyjety okres referencyjny dla projektu to 30 lat od momentu poniesienia pierwszego
wydatku inwestycyjnego (rok 2017),

- zastosowano metode standardowa prowadzenia analizy, poniewaz mozliwe jest oddzielenie
strumieni przychodéw i kosztow bedacych wynikiem inwestycji od ogolnych strumieni
przychodéw 1 kosztow Beneficjenta,

- amortyzacja zostala zaplanowana w oparciu o planowane wydatki inwestycyjne oraz

stosowane stawki amortyzacyjne,

- w celu prognozy poszczegdlnych wartosci ekonomicznych uzyto  wskaznikow
makroekonomicznych dla Polski zgodnie ze stanem 01.08.2016r. - Warianty gospodarczego

rozwoju Polski publikowane na stronach MIiR,

- szczegdly i zasady ponoszenia kosztow eksploatacyjnych dotyczacych projektu beda ustalone

odrebna umowa miedzy partnerami projektu.

49



POZIOM NAKLADOW INWESTYCYJNYCH

Ponizej przedstawiamy harmonogram rzeczowo-finansowy.

Tabela 27. Naklady inwestycyjne

Naklady inwestycyjne brutto 2017 2018 2019 RAZEM
Wydatki calkowite brutto 197 049,69 |13 373 495,00] 229 455,31 13 800 000,00
Wydatki kwalifikowane
Prace przygotowawcze Wraz z
opracowaniem formularza 173 489,69 0,00 0,00 173 489,69
zgloszeniowego
Dostawa i uruchomienie jednostki
S 0,00 4 690 000,00 | 60 000,00 4 750 000,00
plywajace)
Przetudovitiron IV 224 2 000  |701100000| 000 | 7011000,00
przyczolkami promowymi
Wykup gruntu pod droge 0,00 36 900,00 86 100,00 123 000,00
Nadzor inwestorski - Inzynier kontraktu 0,00 237 680,00 0,00 237 680,00
Zarzadzanie p_rOJektem - wynagrodzenia 0,00 69 200,00 8 670,31 77 870,31
z pochodnymi
IPromocja 0,00 228 165,00 | 60 885,00 289 050,00
Wydatki kwalifikowane razem 173 489,69 |12 272 945,00/ 215 655,31 | 12 662 090,00
Wydatki niekwalifikowane
Prace przygotowawcze wraz z
opracowaniem formularza 23 560,00 0,00 0,00 23 560,00
zgloszeniowego
Dostawa i uruchomienie jednostki 0,00 1078 700,00 | 13 800,00 | 1092 500,00
ptywajacej
Przebu‘dowa Firogi DW 24.9 zZ 0,00 0,00 0,00 0,00
przyczotkami promowymi
Wykup gruntu pod droge 0,00 0,00 0,00 0,00
Nadzoér inwestorski - Inzynier kontraktu 0,00 21 850,00 0,00 21 850,00
Zarzadzanie PrOJektem - wynagrodzenia 0,00 0,00 0,00 0,00
z pochodnymi
Promocja 0,00 0,00 0,00 0,00
Wydatki niekwalifikowane razem 23 560,00 1100 550,00 | 13 800,00 1137 910,00

Zrédlo: Opracowanie wlasne

Koszty kwalifikowane ustalono zgodnie ze Szczegolowym opisem osi priorytetowych

Regionalnego Programu Operacyjnego Wojewodztwa Kujawsko-Pomorskiego na lata 2014-2020,
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Wytycznymi w zakresie kwalifikowalnosci wydatkéw w ramach Europejskiego Funduszu Rozwoju
Regionalnego na lata 2014-2020 oraz Krajowymi wytycznymi dotyczacymi kwalifikowania
wydatkéw w ramach funduszy strukturalnych i Funduszu Spéjnosci w okresie programowania 2014-

2020.

Analiza finansowa projektu zostata opracowana w oparciu o istniejaca dokumentacje
techniczng oraz liczne konsultacje dotyczace wyceny robét budowlanych, kosztow budowy promu,
kosztéw eksploatacyjnych oraz ceny biletéw za korzystanie z przeprawy promowej. Zakres robot
budowlanych wraz z ich wycena zostal okreslony w PFU opracowanym przez Biuro Projektow
TRASA Sp. z 0.0. z Poznania. Koncepcja promu zostala opracowana przez NAVISHIPPROJECT
Spotka Cywilna z Wroclawia, natomiast jego wycena szacunkowa zostala dokonana przez Centromost

Stocznia Rzeczna Sp. z 0.0. z Plocka oraz Admiral Boats S.A. z Koleczkowa (dawna stocznia rzeczna

w Tczewie).
OKRESLENIE PRZYCHODOW PROJEKTU, KALKULACJA TARYF

Zaklada si¢, iz realizacja tego projektu bedzie generowala przychody w kategoriach
finansowych, a ich wysoko$¢ bedzie ustalana na poziomie ustalonym przez Operatora Projektu w
porozumieniu z jednostkami samorzadu terytorialnego - wojewddztwem kujawsko-pomorskim,
powiatem bydgoskim, powiatem torunskim, gming Solec Kujawski oraz gming Ztawies Wielka.
Wedlug przyjetych zalozen, realizacja projektu bedzie generowaé nastepujace przychody

bezposrednie:

Tabela 28. Przychody projektu

Maksymalne ilo$ci Cena za Planowane Warto$¢ przychodu
Ilos¢ przepraw | przewozowe promu | Przeprawg w wykorzystanie I
jednostronnych | w jedna strong [szt] jedng strong [zi] roczne [szt] RUcetna 2]
rocznie
osoby | pojazdy | osoby |pojazdy | osoby | pojazdy | osoby | pojazdy | RAZEM
11128 80 15 1,00 4,00 40% 60% 356 096 | 400 608 | 756 704

Zrodlo: Opracowanie wiasne

Szczegolowe wyliczenia szacowanego przychodu przedstawiaja ponize wyliczenia:

*  Prom wramach przeprawy w jedna strong moze przewiez¢ maksymalnie:

- 15 samochodow osobowych,

- 80 0s6b.

Zaktada sig, iz zamiast samochodéw osobowych moga byé przewozone:

- autobusy — zajmujace 2 miejsca samochodoéw osobowych,
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- samochody dostawcze — zajmujace 1 miejsce samochodu osobowego.
«  Zalozono, iz wykorzystanie miejsc na przeprawie promowej bedzie wynosilo:
- 40% mozliwosci przewozowych dla przewozéw osobowych,
- 60% mozliwosci przewozowych dla przewozéw samochodow.

Dla celéw rachunku ekonomicznego kalkulowano wartoé¢ 1 miejsca samochodowego oraz 1 osoby

fizyczne;j.

Zakladana iloé¢ dni pracy promu — przyjeto 214 dni (01.04-31.1 0),
«  Ilo$¢ przepraw promowych w jedng strong w ciagu roku: 11 128.
« W okresie rozruchu eksploatacyjnego nie beda pobierane oplaty za korzystanie z promu,
«  Przyjeta iloé¢ pracy promu w ciagu dnia - 13 godzin,
«  Przyjeta ilos¢ przepraw w jedna strong w ciagu godziny - 4,
»  Ustalona odplatno$¢ za przewoz - cena za przejazd w jedna strong:

- pasazerow: 1 PLN / osobg,

- samochodu osobowego 4 PLN/ samochéd (jedno miejsce samochodowe),
«  Przychody ze sprzedazy ustug przewozu promem w skali rocznej wyniosa:
80 osob *1,00 PLN* 11 128 * 40% = 356 096 PLN,
15 samochodow * 4 PLN * 11 128 * 60% = 400 608 PLN,
Razem planowane przychody za przewoz 756 704 PLN.

Ceny biletow za korzystanie z przeprawy promowej byly konsultowane z Zegluga Bydgoska Sp. z 0.0.

z Bydgoszczy (grupa OT Logistics ze Szczecina).

Tabela 29. Przychody w skali rocznej

Lp. Wyszczegélnienie 2018 2019 ek
nastepne
1 |Przychody z przewozu osob 0,00 254 354,29 356 096
2 | Przychody z przewozu samochodow 0,00 286 148,57 400 608
3 |Razem przychody 0,00 540 502,86 756 704

Zrédlo: Opracowanie wilasne
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KOSZTY OPERACYJNE GENEROWANE PRZEZ PROJEKT

Szczegoly i zasady ponoszenia kosztow eksploatacyjnych dotyczacych projektu beda ustalone

odrebng umowa miedzy partnerami projektu.
. Koszty zuzycia materialow i energii

W tej grupie podstawowym kosztem jest warto$¢ planowanego rocznego zuzycia paliwa. Wyliczenia

dokonano w oparciu o nastgpujace zatozenia:

- zuzycie paliwa w okresie pracy na petnej mocy silnikéw — 30 I/h

- zuzycie paliwa w okresie pracy w okresie postoju promu —4 I/h

- §rednia ilo$¢ przepraw promowych w obydwie strony w ciggu godziny — 2

- ilo$¢ godzin pracy promu w ciagu dnia —13 godzin

- ilos¢ dwustronnych przepraw w ciagu doby — 26 przepraw

- ilos¢ dni pracy promu w ciagu roku — 214 dni  (od 1 kwietnia do 31 pazdziernika)

- 1los¢ przepraw dwustronnych w ciggu roku — 5.564

- czas trwania przeprawy w obydwie strony — 30 minut
- czas pracy na pelnej mocy silnikéw — 10 minut
- czas pracy w okresie postoju — 20 minut

- zuzycie paliwa w okresie pracy na pelnej mocy silnikow: 2 silniki * 30 1 * 10 min : 60 min =
101

- zuzycie paliwa w okresie postoju promu: 2* 4 1 * 20 min : 60 min =2.67 |

- razem zuzycie paliwa na 1 przepraweg: 12,671

- zuzycie paliwa na 2 przeprawy 25,34 | — przyjeto 26 litrow

- cena paliwa zeglugowego ON za 11— 2,50 PLN

- koszt zuzycia paliwa w ciggu roku = 5.564 * 26 | *2,50 PLN/I =361 660 PLN.

Do analizy ekonomicznej przyjeto kwote 365.000,00 PLN.

Zuzycie pozostalych materialéw i energii ustalono w oparciu o zalozenia, iz bgda stanowi¢ 30%
warto$ci zuzycia paliwa, przy czym najwieksza pozycje stanowi¢ bedzie koszt oswietlenia

przyczdlkéw w Solcu Kujawskim oraz Czarnowie

365 000 PLN * 30% = 109 500,00 PLN.

Do analizy ekonomicznej przyjeto kwote 110 000 PLN.
Razem koszty zuzycia materiatow i energii — 475 000,00 PLN.
. Koszty ustug obcych

Do tej grupy kosztow zakwalifikowano koszty ushig remontowych, ustugi slipowania promu w

okresie zimowym, ustugi dozoru oraz ushug telekomunikacyjnych.
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Do wyliczen przyjeto nastgpujace zalozenia:

- uslugi remontowe promu i nabrzezy (w tym

rezerwa na remont kapitalny promu w cyklu 4-letnim) — 135 000,00 PLN

- ushugi slipowania 20 000,00 PLN
- usluga dozoru przez 8 miesigcy 40 000,00 PLN
- ustugi telekomunikacyjne, inne 12 000,00 PLN.
Razem koszty ustug obcych 207 000,00 PLN.
. Koszty wynagrodzen wraz z pochodnymi

Wyliczenia dokonano w oparciu o nastepujace zalozenia:

_ zatrudnienie 4 osoby: 2 kapitanéw, sternik, kasjer-sprzataczka
ze $rednim wynagrodzeniem brutto — 4 500,00 PLN
- koszty wynagrodzenia: 8 miesigcy * 4 osoby * 4 500 PLN = 144 000,00 PLN
- éwiadczenia pracownicze, ZUS itp. —23% kosztéow wynagrodzenia 33 120 PLN.

Razem koszty wynagrodzen wraz z pochodnymi — 177 120P LN.
Do kalkulacji przyjeto 180 000,00 PLN.
. Inne koszty

Do pozycji innych kosztéw zaliczono m.in.:

- koszty ubezpieczenia promu, koszty ubezpieczenia cargo, koszty ubezpieczenia OC, NW — przyjeto
lacznic kwote 35 000,00 PLN
- rezerwg na inne nieprzewidziane wydatki, koszty ogélne 50 000,00 PLN
- zysk przewoznika ustalony na poziomie 6% wartosci
kosztéw bezposrednich (amortyzacji, zuzycia materialow i energii,
koszty osobowe, inne koszty bezposrednie) 98 300 PLN.
Lacznie 183 300,00 PLN.

Tabela 30. Razem koszty operacyjne w skali rocznej

Lp. | Wyszczegdlnienie Warto$¢ PLN
1 | Amortyzacja 816 058,65
2 | Zuzycie materiatéw i energii 475 000
3 |Ustugi obce 207 000
4 | Wynagrodzenia wraz z pochodnymi 180 000
5 | Pozostate koszty rodzajowe 183 300
6 |Razem Kkoszty operacyjne 1861 358,65

Zrédlo: Opracowanie wiasne
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TRWALOSC FINANSOWA

Zgodnie z art. 71 Rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 1303/2013 z dnia
17 grudnia 2013 roku w okresie trwalosci przez okres minimum 5 lat od calkowitego zakonczenia
realizacji projektu podmiotem zapewniajacym srodki na finansowanie eksploatacji drogi
wojewodzkiej nr 249 bedzie Wojewodztwo Kujawsko-Pomorskie. Finansowanie zadan z zakresu drog
publicznych nalezy bowiem do zadan wilasnych wskazanyvch w ust. z dn. 5 czerwca 1998 r. o
samorzadzie wojewddztwa. Wojewddztwo posiada stabilng sytuacje finansowa, pozwalajaca mu na
realizacj¢ przedmiotowego przedsigwzigcia. W okresie obowigzywania Wieloletniej Prognozy
Finansowej (lata 2017-2038) nie zaplanowano wystapienia deficytu budzetowego - dochody budzetu
beda przekraczaly prognozowane wydatki, co pozwala stwierdzié, ze wojewodztwo bedzie posiadato
niezbgdne srodki finansowe, ktore bedzie moglo przeznaczy¢ na realizacje inwestycji, a takze jej
utrzymanie w okresie trwaltosci. W kolejnych latach zmniejszeniu bedzie takze ulegalo zadluzenie

Wojewodztwa.

Srodki finansowe na realizacj¢ przedsigwzigcia oraz pdzniejsze utrzymanie drogi

wojewodzkiej nr 249 beda zatem pochodzity z budzetu Wojewddztwa Kujawsko-Pomorskiego.

W zakresie dotyczacym funkcjonowania przeprawy promowej $rodki finansowe na pokrycie
kosztow eksploatacji bedg pochodzily w 50% z Wojewddztwa Kujawsko-Pomorskiego, a w 50% od
partneréw projektu, dla kazdej ze stron po 12,5%. Zasady te bedzie okresla¢ odrgbna umowa

pomigdzy partnerami.

ZESTAWIENIE PRZEPLYWOW PIENIEZNYCH DLA KAZDEGO ROKU ANALIZY

Merytoryczna cze$¢ analizy zostala przeprowadzona w arkuszu Excel i zalgczona do
niniejszego SW. Przeplywy zostaly zaprognozowane w oparciu o sporzgdzenie prognozy rachunku
zyskdw 1 strat dla wariantu bezinwestycyjnego i inwestycyjnego, w oparciu o rachunek zyskow i strat
zostal zaprognozowany bilans.

W zadnym z rocznych okresow rozliczeniowych zmiany stanu S$rodkéw pienieznych
wywolane realizacjq projektu nie osiggaja ujemnej wartosci. Zmiany wywolane realizacja projektu nie
beda takze generowa¢ nadwyzki srodkéw pienigznych. Zaklada sig, iz projekt bedzie corocznie

dofinansowany ze srodkow jednostek samorzadu terytorialnego.
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Tabela 31. Rachunek przeplywéw pienigznych wnioskodawcy - Zarzad Drég Wojewodzkich w Bydgoszezy- scenariusz bez projektu
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Tabela 32. Rachunek przeplywéw pienigznych wnioskodawcy - Zarzad Drog Wojewodzkich w Bydgoszczy - scenariusz z projektem

T o | oams [ ows [ oaw T oo [ ows [ o [ own T omm [ ws [ ww [ ws | ww | wy | am | ws | mw | st | ww | ws | mw | oms | ws | aw | mw | mw | o | o [ awn | s | ww [ ws | e
Prephwydodkin i

A [xdriabinosd operacyine]

| Psittaneto ol o] 6470080078, 54720 84078] 6472089078 5 215637.2] 65 120088 65 120 80898 5 120808.38] 5 12080365 120800 8] -5 09746528 65097 46628] 6509746526 43097 65 2863097 4 20 65097 4 28] 5097 46528] 509 g 28 5097 4 28] 5083 10878 65007 59128 5047 591.28] 65047 591.28] 65007 59028] 4504759128 650043137 5047 59128] 5000 13778] 4998 43678] 64399436 78] 54999 3574 499 3

| Horkyaem o] on] srmasssad ssvenamn] sveeanz] wssasesnaa] ssemasaa] ssesasast ssasnmsase] ssemmasn] ssssorsasd aaeestoza] asasetoza] ssaseonnn| asssstn] sssesonnzy aseesonozn] ssasestoze] 3sas oty asessomoze] ssaseseane] sunaransy] ssomsooze] ssosoonze] soosvnnea] ssemeoze] ssosvose] ssonsstoga] ssemanoza] ssvsessega| sreemmene] asveasseze] e e

1 ot ss7seaa072] 35 788807 35 ssann ] 35 esason] 368 n] 36 smmensya] 3ssnemse] sssmonza] 355y ssenanoga] ] senenom] oo sseeon] o] sensn| ssenenn] sonann] ssmr0m] ssoevst0n] ssomveronn] ssmesn] ssoassrnn] ssoussnoz] ssoesaza] ssoseston] ez 3 vssnna] 3 esamon] s vesann] e
ek Sty i

: k”;’ r:h”zm e ol 0w oml oo omf 0w oml o oml  om{ ol ol ow  om{ e oml  owl  om{ eml ol eml  ewl  ew ol om{  om{ o oom| ew x| 0w
usowy

3 Joseti sy wasach o oml  oml ol ol el e ol ol ol oml  owl el ol oml o] oml  owd el ewl el ol ew[ oWl o] oml o ol el o o
skftats 2 ik

4 ‘:5 i Ma_z_ R ol ol 0wl oml oml oml ol el 0wl oml ol oml ol e o e o0 o o,oo{ 0 npu{ u,ml 0,00’ o um‘ ool ol ol owl om0
1MW Hﬂej

S miana stanu e ol ol ol oml  oml ol ool ool oml ol ol  om[  oml  oml  om[ o[  ewl  owl  oml  oml ol ol ol oml o o o o o ol o

6 limana stnuzapasi 11486538 ool omf om0 ol  om  om o o omf  oml  oml  oml  om{ o  oml  om| om0 o ool ol ol ol o om0 0 o 0

7 [nanastinunalinei aael ol ol ol ewl o o e o el o el ol ol o ol o[ e el o[ ol e oml o] o[ o el el ew] o o
Imiana stany 0bowizzan
item 2wy, ez ol ol o owl om0 o oml  ox  oml  owl  oml  om{  owl ol 0wl o o eml  o@  eml  ow  om{ o om  om{ om0l om  o@ 0w

8 [uredytow
T———

; m?:j:;{::mzh‘“m womg| ol om wemss srmssol sl somsnl ewnmsol somsml sseseoso] ssssios) Soosomse] ssssoosel ssssoosol ssssoosol sossmmsel ssssoosel ssssansol ammaoo) assomos| ool o] om{ ool o  oml o o0l owl o o

W

0 Jmekoey ol ol ol oml o el oml o o ol o[ o el ew]  om[ o e[ o[ oW e[ oW o el o ol o o o] o o ow
e

u ;m’::’::’p; 000 070] 269382855 289619606 28941 960 -1 68398070] 232305566 2023055 06| 2 30556.06| 292305566 -9 230 55.06| 29 2305560] -2 30556628 23055661 29230566 29230 5506|2930 5566 23 230 54 6{ -2 230 556.06{ 282305566 23 23055 3] -30909875.6{ 24957 681,56 28957 68| -2095768036{ 28957 600,56 28976 2536|057 680 54| 2816991716 2923 556,06 29230556 6{ 29 230556.6{ 28 230 966
Praepiywy Sodkow pieniinych

B rdziaklnosc inwestyoyiej

- ot ol ol ol oml  oel  ewl ol o[ ol owl o[ oW ol oml o[ o[ oml e[ e o[ ol e e[ o o o[ e ol o] o o

I Wyt s aenn] 3530631333 35200ms] asonamnas] s5snaeua3a] 3sonamead] ssoneuss] assuomszd] ssonemsad sonsie] ssonaeunsa] seoumsze] sssawa] souss sonaas] sonems] wsna] sonesz] wonsws] sonasa] ssuuss sz ssmaws] wonsw] ssnuss] wonaw] ssoesa] o] ssuaa] v smus
Prepow et e et

i mmp,:::x;j“ ol o] 4853530600] 3638636333 3520 g4 46 08201833] 355128183 601281833 3601201833] 3551241433 3601261833] 3601241433 360128143] 3601201433 3551281833 36 01281833] 3600241833] 3601201833 35512 e1a3a| 360n281a33| agesosza| asonoasess| sse2eeza| 3eonraza| 3 soutass| eerasza| 3ssraatezs| orene3s| ssnasisza| 36orasiss| assiaen| wona| Herass
Praephywy Stodkom peniinyeh

{ [odziabnosc Fnansowe]

| gy o] oge] 5 3essses] o4 70840 4710078 o4 7004078] 65 2156372] o5 200898 65 120a0898] 65 2080ass] 65 12080898] 65 120908 6509746528] 6509745528 50574620 5097 46628] 6509746528] 6507 428 5097 46s28] 65 o7 aez] 508 aaal 65065 a7 5047 59128] esa759128] 65 oarsanaa] asunsonza] esoarsn] ssomataa] s0ersoraa] esomo 13| sss e e] savanen] shome 38
Witywy netto 2 wydania
e
Ml o) e ool ol ol owl ol ol ol o0 oml  oml  om{  oml ol e owl  ow  ow  om  oml  owl  owl  oml  oml  om  ow oml  om{ om| oml o 0w
instiumentow kapitatowych

1 [orazdoplat o kapitaly

1 oyt ol ol ol ol el el oWl o[ ol el oml o o] el el e[ el el ol el el o oml o[ W o] o[ om[ el o 0
Emisja dtuinych papierd

: m'n;m;::; pepee oml o owl o o om{  om{ ol oml ol oml ool o eml o el o om{ oml ooml om0l o om0 o u,oo] 0 u,w\ | o

4 [mevptyfnanove 75 13636055] 6471084078] 64 71034078] 64 7108407] 65215 63750] 65 1oauese] 65 20808 65 0soson] 65 aosoasl g5 2nonan] 65 05746.28] 6509746628] 6509765 ] 6500746620 5087 466.28] 65097 e8] 65087 46.8] 6509746528 65097 a2 06 1sa] esowr e esovrsonzs] o oumsonaa] esoarsonze] esoarsanas] esomesszae] esoersonae] esoro13ns] caenase ] sessaasen] a9 e

| it el oml  ow o owl ol ewl el el oW ol ol ol ol o] el e o el e e el o] e el el e el e o o

1 ooyt pot ol oml ol ol o oW oW om{  owl ol om| ol ol o o@{ oW oWl oWl ow  owl  owl  om  om[  ew ol ol ow o  om @ o

1 ot ol o] ol o o om[ o ol o  owl o owl ol o@ oW o ol ol o0 owl o o[ oWl @ o[ el o ow] o o] ow

3 {Inewydatki finansowe
Dy penkoe e

: d:m::::x: ” 00 00| ISI365685) 6471084078] 4TI0NA7S) 647I0B078] 6521563792] 651208088 6512080838] 65 12000838] 65120 80838] 65 LI0MASS) 65037 46628| 6509746628 65097 s 2a| 5097 46628| 6509746628] 650874628 65087 4668|5097 6528 65097 46628| 65065 1870 65007 S3128| 50T SO128] 65047 SR 650475e128| 6504759128 650M3L374) 65087 S818] 501013778] 4S99 3ETH G49943ETH) 4988438
Praeplywy pierieine netto .

g ol o eoeer| somee| sweml  wenn| o el msesel meess) amssel sl sl womul sl e aswen gessn wmse] wsomn| dswsnl sosmul mml mewnl smomml mmnx| wesom| neug| wesssl amsee| monn| wwel mee
Ktodk peniine na pocatek

e w0sosesel 112096681 soesa] 103tuzs| vussmam| asmese] vssessuas| azmas] emoz| vsoman) vametsst tasengel tinasnl vasessssal tamsenn 1somee| tommoss! vsn ves| oonwss| zmenal swessm|  smosen| vesiess] 1seomsr| 1ormass) 2uesmsas| 2smasted| %6108l 28 23s
T T——

, omsu"”"*m"’ o o] tosssesse) 1omoest| sssan] nestaenzs| nousissns| 1smeese| 1asassuis| vzmans| ssomazs) usomses| vevssissi| 1o vnasms| veessssel ameon| tosomss) tomoss| sl el rosiess) meng| swsessn)  seessss] vessussal semsr| 2woregs| 2| aswasd 236190 s 13w svesm

Zrodlo: Opracowanie wlasne

5

7




Tabela 33. Rachunek przeplywow pienigznych wnioskodawcy - Zarzad Drég Wojewodzkich w Bydgoszezy - dla projektu
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Tabela 34. Rachunek przeplywow pieni¢znych partnera - Gmina Solec Kujawski — scenariusz bez projektu
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Tabela 35. Rachunek przeplywéw pienigznych partnera - Gmina Solec Kujawski — scenariusz z projektem
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Tabela 36. Rachunek przeplywoéw pienigznych partnera - Gmina Solec Kujawski — dla projektu
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Tabela 37. Rachunek przeplywéw pienigznych skonsolidowany - scenariusz bez projektu
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Tabela 38. Rachunek przeplywow pieni¢znych skonsolidowany - scenariusz z projektem
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Tabela 39. Rachunek przeplywéw pienigznych skonsolidowany - dla projektu
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PROJEKT GENERUJACY DOCHOD

Zgodnie z definicja zawarta w Wytycznych, projektem generujacym dochdd jest projekt o
wartosci co najmniej 1 min EUR oraz taki, ktéry generuje dochdéd w fazie operacyjnej — po

zamknigciu fazy inwestycyjnej.

Przedmiotowy projekt jest projektem, dla ktorego istnieje mozliwo$¢ obiektywnego okreslenia
przychodu z wyprzedzeniem. Istnieja wystarczajace dane oraz do$wiadczenie wynikajace z realizacji
podobnych inwestycji, umozliwiajace oszacowanie dwoch glownych czynnikow majacych wplyw na
wysokos¢ przychodu generowanego przez ten projekt, tzn. wielkos¢ popytu na dobra lub ustugi
dostarczane przez projekt oraz stosowanych za ich udostgpnienie taryf. Wysokos¢ dofinansowania
wspolnotowego dla projektéw tego typu ustalana jest przy zastosowaniu metody luki w finansowaniu

lub metody zryczattowanych procentowych stawek dochodow.

USTALENIE POZIOMU DOFINANSOW ANIA

Obliczenia wielkosci luki finansowej dokonano w oparciu o wytyczne Ministerstwa Rozwoju
Regionalnego oraz Instytucji Wdrazajacej Regionalny Program Operacyjny Wojewodztwa Kujawsko-
Pomorskiego. Przedstawione ponizej dane liczbowe zawarte sa w arkuszu analizy finansowej,

zaktadka Luka finansowa.

1. Obliczenie wartosci luki finansowej (MaxEE)

MaxEE= DIC - DNR

gdzie:
. DIC - zdyskontowany koszt inwestycji - 13 268 323,83 PLN
. DNR - zdyskontowany dochdd netto - ustalony jako roznica pomigdzy zdyskontowanymi

przychodami powigkszonymi o zdyskontowang warto$¢ rezydualng oraz pomniejszonymi o

zdyskontowane koszty operacyjne:

MaxEE= 13 268 323,83 — (-4 534 957,209) = 17 803 281,04 PLN

2. Obliczenie wartosci wskaznika luki finansowej (R)

R=MaxEE / DIC

gdzie:
. MaxEE - maksymalny wydatek kwalifikowany - (DIC - DNR)
. DIC - zdyskontowany koszt inwestycji.
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. DNR - zdyskontowany dochdd netto - ustalony jako rdznica pomigdzy zdyskontowanymi
przychodami powigkszonymi o zdyskontowang wartos¢ rezydualng oraz pomniejszonymi o

zdyskontowane koszty operacyjne:

R =17 803 281,04 /13 268 323,83 = 134,18%

3 Obliczenie wartosci kwoty decyzji (DA)

DA=EC*R
gdzie:
. EC - koszty kwalifikowane inwestycji - 12 662 090 PLN,

DA = 12662090 * 134,18% =16 989 992,36 PLN

4. Obliczenie maksymalnej wartosci dotacji z UE

Dotacja UE = DA * MaxCRpa

gdzie:
DA - warto$¢ kwoty decyzji - 16 989 992,36 PLN
. MaxCRpa - maksymalna stopa wspotfinansowania (85%)

Dotacja UE = 16 989 992,36 * 85% = 14 441 493,51PLN.

Maksymalna mozliwa wartos¢ dotacji wynosi 14 441 493,51 PLN.

Kwota wnioskowanego dofinansowania wynosi 10 762 776,50 PLN i jest nizsza od maksymalnej
mozliwej dotacji, tj. 14 441 493,51 PLN, zatem kwalifikuje si¢ do objecia dofinansowaniem z

funduszy UE we wnioskowanej kwocie.

ZRODLA FINANSOWANIA PROJEKTU

Szacunkowa wartos¢ projektu wyniesie 13 800 000,00 PLN. Koszty kwalifikowalne wyniosg
12 662 090,00 PLN z tego 85% pokryje dofinansowanie ze srodkéw Unii Europejskiej, 15% bedzie
stanowit udziat wlasny partneréw projektu. W ramach 15% udzialu $rodkow wilasnych 50% wydatkow
pokrywa lider projektu, pozostale 50% pokrywaja pozostali partnerzy w réwnej wysokosci, tj. po

12.5%.

Na poczet realizacji projektu nie zostanie zaciagnigty kredyt ani pozyczka. Do czasu

calkowitego rozliczenia projektu wydatki w ramach projektu beda ponoszone przez wnioskodawce.

Po zakonczeniu projektu koszty utrzymania i dbania o trwatos¢ projektu zgodnie z art. 71
Rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 1303/2013 z dnia 17 grudnia 2013 roku

bedzie ponosi¢ wnioskodawca, czyli Zarzad Drog Wojewodzkich w Bydgoszezy.
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Struktura udzialu srodkéw krajowych i funduszy strukturalnych w ogolnych kosztach zadania

ksztaltuje si¢ nastepujaco:

Tabela 40. Struktura finansowania projektu.

Suma funduszy Wspoélfinansowa-
W shnieni Fiee strukturalnych nie krajowe SUMA
szczegllnienie nwestycja :
' : ; 85% kosztow 15 % kosztow OGOLNA
kwalifikowanych kwalifikowanych
Projekt ogotem: 13 800 000 10 762 776,50 3037 223,50 13 8§00 000
- koszty kwalifikowane 12 662 090 10 762 776,50 1 899 313,50 12 662 (090
SUMA 13 800 000 10 762 776,50 3037 223,50 13 800 000

Zrodlo: Opracowanie wiasne.

WspoHinansowanie krajowe zostanie sfinansowanie z nastgpujacych zrodet:

- podatek VAT podlegajacy odliczeniu

- wojewodztwo kujawsko-pomorskie

- powiat bydgoski

- powiat torunski

- gmina Solec Kujawski

- gmina Zlawies Wielka

Razem wspoétfinansowanie krajowe

WSKAZNIKI EFEKTYWNOSCI FINANSOWEJ

1129 300,00PLN,
953 961,74PLN,

238 490,44PLN,
238 490,44PLN,
238 490,44PLN,
238 490,44PLN.

3037 223,50PLN.

Wskazniki efektywnosci finansowej prezentuja zdolnos¢ inwestycji do pokrycia wydatkow z

generowanych przez nia wplywdw. Sq one wskaznikami rentownosci zainwestowanego kapitatu, bez

wzgledu na jego pochodzenie. Ponizej prezentujemy wyliczenia i wyniki analizy efektywnosci

finansowej. Jak wynika z ponizszego wskazniki przyjmuja nastgpujace wartosci:

Tabela 41. Wskazniki efektywnosci finansowej.

WYSZCZEGOLNIENIE WARTOSCI WSKAZNIKOW
FNPV/C -17 863 049,22
FRR/C
FNPV/K -7 515332,99
FRR/K

Zrodlo: Opracowanie wilasne
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Przeprowadzona analiza pokazuje, ze projekt nie jest efektywny pod wzgledem finansowym
(NPV/C < 0). Ponoszone na realizacje inwestycji i funkcjonowanie projektu koszty nie znajduja

pokrycia w przychodach generowanych przez projekt. Wewngtrzna stopa zwrotu (FRR/C) jest ujemna.

O dofinansowanie unijne moga sie ubiega¢, co do zasady projekty, ktdére sg nieoplacalne
finansowo i w normalnych warunkach nie bylby sfinansowane przez kapital prywatny (FNPV/c <0, a
FRR/c < 4%, gdzie 4% to finansowa stopa dyskontowa). Przynosza one jednak korzysci

spoleczefistwu i dlatego powinny byé realizowane ze $rodkow publicznych.

Wartos¢  wskaznikéw dotyczacych finansowej oplacalnosci  dofinansowania wyraznie
pokazuje brak efektywnosci finansowej zainwestowanego kapitatu krajowego. Wyniki analizy
potwierdzaja, ze projekt nie jest oplacalny finansowo, nawet po uwzglednieniu planowanego wsparcia

z UE. Oznacza to, ze wyplata dotacji nie spowoduje powstania nadwyzek finansowych u beneficjenta.

Nalezy podkresli¢, ze celem realizacji projektu nie jest jednak osiggniecie dodatniego
wyniku finansowego z przedsigwzigcia, a uzyskanie korzysci spoleczno-ekonomicznych

zwigzanych z jego realizacjs.

E. Analiza kosztow i korzyéci

Analiza kosztow i korzysci (AKK) jest obligatoryjnym elementem dokumentacji aplikacyjnej
projektow transportowych ubiegajacych si¢ o dofinansowanie UE. Celem AKK wykonanej na uzytek
wniosku o dofinansowanie (WoD) jest potwierdzenie, ze pod wzgledem kryteriow finansowo-
ekonomicznych projekt kwalifikuje si¢ do wspoHfinansowania unijnego oraz wskazanie, w jakiej

proporcji powinien on podlega¢ wspotinansowaniu.

Zgodnie z Zal. 111 Rozporzadzenia Wykonawczego Komisji (UE) 2015/207 z dnia 20 stycznia
2015 r. AKK musi by¢ zgodna z nastepujacymi zasadami:

- AKK nalezy przeprowadzi¢ wzgledem uprzednio ustalonych celéw z zakresu polityki,

- wramach AKK wymaga si¢ okre$lenia odpowiedniego kontekstu spolecznego i perspektywy

(lokalnej, regionalnej, krajowej, transgranicznej, globalnej),

- w ramach AKK wymaga si¢ ustanowienia wspdlnej jednostki miary (zwykle jednostki

monetarnej),

- w ramach AKK wymaga si¢ poréwnania scenariusza dotyczacego nowej inwestycji ze

scenariuszem nieuwzgledniajacym nowej inwestycji (analiza przyrostowa 1),
- wramach AKK wymaga si¢ wyznaczenia okresu odniesienia dla projektu,

- wramach AKK wymaga si¢ uwzglednienia wartosci rezydualnych inwestycji,
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- w ramach AKK wymaga si¢ przeprowadzenia oceny ryzyka w celu rozwigzania problemu

niepewnosci.

F. Analiza ryzyka i wrazliwosci

ANALIZA WRAZLIWOSC]

Analizie wrazliwosci poddano nastgpujace zmienne:

. naklady inwestycyjne,
. koszty operacyjne,
. przychody lacznie.

W przeprowadzonej analizie poddano badaniu wrazliwosci wskaznika NPV na zmiany podstawowych

parametréw determinujacych efektywnosc¢ projektu.

Ustalono procentowg zmiang wielkosci NPV w przypadku zmiany o 1% analizowanego parametru

Naklady inwestycyjne

Tabela 43. Analiza wrazliwosci - naklady inwestycyjne.

Wkadnik Zmiana % Wrazliwos¢

Naklady inwestycyjne g NPV PLN wskaznika zmiany
4 NPV wskaznika

11 040 000 80,00% -15209 384 14,86% 0,74%

12 420 000 90,00% -16 536 217 7,43% 0,74%

13 800 000 100,00% -17 863 049 0,00% 0,00%

15180 000 110,00% -19 189 882 7,43% 0,74%

16 560 000 120,00% -20516 714 14,86% 0,74%

Zrédto: Opracowanie wiasne.

Zmiana wielkoéci nakladéw inwestycyjnych o 1% powoduje zmiang wskaznika NPV o

0,74%, tzn. ze projekt nie jest istotnie wrazliwy na ryzyko zmiany wielkosci nakiadow

inwestycyjnych.
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Koszty operacyine

Tabela 44. Analiza wrazliwosci - koszty operacyjne.

o e Wskaznik Zmiana % Wrazliwosé
kosz ty, Op: lﬁ?nea oz ‘ At NPV PLN wskaznika zmiany
osztow amortyzacji miany NPV wileiin
23 414 720 80,00% -14 513 453 18,75% 0,94%
26 341 560 90,00% -16 188 251 9,38% 0,94%
29 268 400 100,00% -17 863 049 0,00% 0,00%
32 195 240 110,00% -19 537 847 9,38% 0,94%
35 122 080 120,00% 21 212 645 18.75% 0,94%

Zrodto: Opracowanie wiasne.

Zmiana wielkosci kosztow operacyjnych o 1% powoduje zmiang wskaznika NPV o 0,94%,

tzn. ze projekt nie jest istotnie wrazliwy na ryzyko zmiany wielkosci kosztow operacyjnych.

Przychody lacznie

Tabela 45. Analiza wrazliwosci — przychody.

WeEASHE Zmiana % Wrazliwosé
Przychody taczne iy NPV PLN wskaznika Zmiany
y NPV wskaznika
16 777 209 80,00% -20 247 880 13,35% 0,67%
18 874 360 90,00% -19 055 465 6,68% 0,67%
20971 511 100,00% -17 863 049 0,00% 0,00%
23 068 662 110,00% -16 670 634 6,68% 0,67%
25165 813 120,00% -15478 218 13,35% 0,67%

Zrodio: Opracowanie wiasne.

Zmiana wielkosci facznych przychodéw o 1% powoduje zmiang wskaznika NPV o 0,67%,

tzn. ze projekt nie jest istotnie wrazliwy na ryzyko zmiany wielkosci przychoddw,

Wrazliwos¢ na zmiang w/w czynnikéw przedstawia ponizszy wykres.
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Wykres 1. Analiza wrazliwosci.

Analiza wrazliwosci

0,8 0,9 il 15 152

-5000000

-10000000

-15000000

-20000000 \

-25000000 4~ e
% oczekiwanej wartosci

Wartos$¢é zaktualizowana netto PLN

——Naktady inwestycyjne = Koszty operacyjne Przychody tgcznie

Zrodlo: Opracowanie wiasne.
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ANALIZA RYZYKA

Tabela 46. Analiza ryzyka.

Poziomy prawdopodobienstwa

Rodza_!e ryz.yka, na.]akle Przyczyny niepowodzenia wystapienia i nasilenia
narazony jest projekt -
skutkow

prognozy ruchu inne niz stabe zainteresowanie wybudowang nieprawdopodobie
przewidywano przeprawg
niewlasciwe oszacowanie zanizenie kosztow materialdw i .

; ; ; nieprawdopodobne
kosztéw projektu robocizny
opoznienia proceduralne brak decyzji i pozwolen prawdopodobne
ZRID niespelnienie warunkow wydania decyzji nieprawdopodobne
pozwolenia na uzytkowanie bledy podczas budowy nieprawdopodobne
koszty. RO e nagle podniesienie cen gruntéw nieprawdopodobne
przewidywano
przekroczenie kosztéw projektu nieprzewidziane wydatki nieprawdopodobne
powodz, osuwiska itd. warunki atmosferyczne prawdopodobne
znaleziska archeologiczne wykopaliska prawdopodobne

ryzyko zwigzane z
przedsigbiorca budowlanym
(bankructwo, brak zasobow)

wykonawca robot budowlanych w zlej
kondycji finansowe;

nieprawdopodobne

koszty operacyjne i koszty
utrzymania wyzsze niz
rzewidywano

nieoszacowane koszty, wzrost cen

prawdopodobne

pobor oplat za przejazd nizszy
niz przewidywano

staby popyt

wysoce nieprawdopodobne

sprzeciw spoleczny

protesty pobliskich mieszkancow

wysoce nieprawdopodobne

Zrodlo: Opracowanie wiasne.

Analiza zagrozen dla rodowiska:

Analizach wymaganych zakresow oceny zostala szczegdlowo opisana w

stronach 40 do 47 niniejszego studium.

rozdziale C.6 na

Analiza spoleczno-ekonomiczna obejmuje korzysci pieniezne, ktére sa zgodne z celami

projektu. Korzysci mozliwe do oszacowania to oszezednosé pod wzgledem czasu podrozy. Reszta

korzysci jest niemozliwa do oszacowania ze wzgledu na brak dotychczasowe; przeprawy drogowej w

planowanym miejscu. Planowane zadanie ma przyczyni¢ sie do:

- 0szezednosci w zakresie kosztow eksploatacji pojazdow,

- 0szezednosci w zakresie kosztéw wypadkéw,

- podniesienia poziomu bezpieczenstwa uczestnikdw ruchu drogowego,

- unowoczesnienia stanu infrastruktury technicznej w rejonie,
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- poprawy bezpieczenstwa ruchu,
- stworzenia zagospodarowanych punktéw widokowych w rejonie rzeki Wisty,

- rozwoju ruchu turystycznego,

- wlasciwego odbioru wod opadowych z drogi.

Korzysci wynikajace z projektow zwigzane ze zmniejszeniem negatywnych skutkow

(zanieczyszczen i halasu) w obrebie osad jak rowniez wplyw projektu na emisje CO, jako gléwne

globalne oddziatywanie transportu na $rodowisko nie zostaty okreslone ilosciowo z uwagi na fakt, ze

nie uznano ich za istotne w kategoriach pienigznych.

Tabela 47. Analiza kosztow i korzysci.

UL Wartosé
5 YL Wartosé Wartos¢ wszystkich .
Lp. Korzys¢ Hosé 4 ; o wszystkich
jednostkowa | calkowita | przejazdéw ST
przejazdéw
(popyt)
oszczednosé pod
1, [®eeledem czasu 5 M2 | 2060874 | 178048 |3669272533 7k
podrozy -
samochody osobowe
oszczednosc pod
wzgledem czasu
2. | podrézy - 12 64,87 zi 778,44 zi 66 768 51974 881,92 zt
samochody
cigzarowe
X X X X X Razem: | 88 667 607,25 zl

Zrodlo: Opracowanie wilasne.
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