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| Nr rys | Tytut rysunku | | Skala ‘
| 1 | | Zagospodarowanie terenu | ‘ 1:500 ‘
| 2 | | Profil podtuzny kanalizacji deszczowej | ‘ 1:100/500 ‘
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| 8 | | Szczegoty konstrukcyjne | ‘ 15 ‘
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OPIS TECHNICZNY OPIS TECHNICZNY
DO PROJEKTU WYKONAWCZEGO
PRZEJSCIA POD TOREM KOLEJOWYM PP PKP
W DRODZE nr 050859c i nr 050860c W SOLCU KUJAWSKI M

- LINIA KOLEJOWA NR 18 KUTNO — PILA , km 140,464

*  Przejécie kanalizacji deszczowej pod torem kolejowym PKP dn 1000 mm / L=31,0 m

SPIS TRESCI
do opisu technicznego

1 NAZWA ZAMAWIAJACEGO | INWESTORA 5
2 PODSTAWA OPRACOWANIA 5
2.1 Powigzania z innymi opracowaniami projektowymi i realizacjami 5
3 JEDNOSTKA PROJEKTOWA 5
4 CEL OPRACOWANIA 5
5 PRZEDMIOT | ZAKRES OPRACOWANIA 5
51 Przedmiot opracowania 5
52 Zakres opracowania 5
6 INFORMACJE O TERENIE 6
6.1 Opis ogolny terenu 6
6.2 Dane geologiczne 6
7 DANE TECHNICZNE PRZEJSCIA POD TORAMI 6
71 Dane dotyczace linii kolejowej — linia kolejowa nr 18 Kutno - Pita 6
7.2 Dane dotyczace przewodu kanalizacji deszczowej 6
8 OPIS ROBOT TECHNOLOGICZNYCH DOTYCZACYCH PRZEJSCIA KANALIZACJI DESZCZOWEJ POD TORAMI
KOLEJOWYMI 7
8.1 Koncepcja rozwigzan technicznych 7
8.2 Roboty przygotowawcze 7
8.3 Roboty ziemne 8
84 Odwodnienie wykopow 8
8.5 Wytyczne do prowadzenia odwodnienia igtofiltrami 8
8.6 Technologia wykonania przewiertu 8
8.6.1 Komory startowa i wyj$ciowa 9
8.6.2 Materiat przewodow: 10
9 TYMCZASOWA KONSTRUKCJA ODCIAZAJACA TORY 10
9.1 Cel i zakres opracowania 10
9.2 Opis stanu istniejacego 10
9.3 Opis stanu projektowanego 10
9.4 Podstawowe zatozenia 10
9.5 Opis konstrukcji odcigzajacej z wigzek szynowych 10
9.6 Szczegbtowe wymagani konstrukcyjne 1
9.7 Rozbiérka konstrukciji odciazajacej z wigzek szynowych 1
9.8 Uwagi koricowe 12
10 ROBOTY TOWARZYSZACE | WYKONCZENIOWE. 12

BUDOWA DROG NA OS. LE SNYM WRAZ Z PRZEBUDOW A | ROZBUDOW A DROG NR 050859C | 050860C W SOLCU KUJAWSKIM

Odwodnienie nawierzchni drogi - Przej  $cie pod torami PKP

3



11 PRZEPISY ZWIAZANE | MATERIALY WYJSCIOWE 12

111 Katalogi, przepisy 12
11.2 Dzienniki Ustaw 12
11.3 Normy 12
12 UWAGI KONCOWE 13
13 ZAKRES RZECZOWY 14

BUDOWA DROG NA OS. LE SNYM WRAZ Z PRZEBUDOW A | ROZBUDOW A DROG NR 050859C | 050860C W SOLCU KUJAWSKIM

Odwodnienie nawierzchni drogi - Przej  $cie pod torami PKP

4



1 NAZWA ZAMAWIAJ ACEGO | INWESTORA
Gmina Solec Kujawski , ul. 23 Stycznia 7, 86-050 Solec Kujawski.

2 PODSTAWA OPRACOWANIA

[1] Zlecenie i umowa z Inwestorem,

[2] Mapa zasadnicza sytuacyjno-wysokosciowa dla celéw projektowych.

[3] Budowa drég na Os. Lesnym wraz z przebudowg i rozbudowg drég nr 050859c
i 050860c w Solcu Kujawskim — odwodnienie nawierzchni.

[4] Projekt branzy drogowej opracowywany réwnolegle,

[5] Dz. U. 1998.151.987 z pb6zniejszymi zmianami Rozporzadzenie Min. Transportu

i Gospodarki Morskiej z dnia 10 wrzesnia 1998 r. w sprawie warunkéw technicznych,
jakim powinny odpowiada¢ budowle kolejowe i ich usytuowanie.

[6] Dz. U. 2008.153.1227 z pOzniejszymi zmianami Rozporzadzenie Min. Infrastruktury
z dnia 7 sierpnia 2008 r. w sprawie wymagan w zakresie odlegtosci i warunkéw
dopuszczajgcych usytuowanie drzew i krzewédw, elementdéw ochrony akustycznej
i wykonywania robo6t ziemnych w sasiedztwie linii kolejowej, a takze sposobu
urzadzania i utrzymywania zaston odsnieznych oraz pasow przeciwpozarowych

[7] Wizja w terenie.

2.1 Powiazania z innymi opracowaniami projektowymi i realiza  cjami

Niniejsze opracowanie powigzane jest z PB budowy kanalizacji deszczowej na osiedlu LeSnym
w Solcu Kujawskim 2.[3], ktéry obejmuje sie¢ kanalizacji deszczowej w ulicach osiedla oraz
w projektowanej drodze dojazdowej do drogi wojewodzkiej ul. Bydgoska poza odcinkiem przejscia
pod torem, objetym niniejszym projektem.

3 JEDNOSTKA PROJEKTOWA

Jednostka projektowg jest Pracownia Projektowa EMDROG, Tomasz Wiese ul. G. Zapolskiej 14/90,
85-149 Bydgoszcz.

4 CEL OPRACOWANIA

Projekt wykonywany jest w ramach Inwestycji pn. ,Budowa drég na Os. Lesnym wraz z przebudowg
i rozbudowg drég nr 050859c¢ i 050860¢ w Solcu Kujawskim.

Celem niniejszego opracowania jest projekt wykonawczt przej$cia pod torami PKP - linia kolejowa
nr 18 Kutno —Pita , km 140,464.

Uzytkownikiem w/w sieci i urzadzen bedzie Zaktad Gospodarki Komunalnej Sp z 0. 0 z siedzibg
w Solcu Kujawskim.

5 PRZEDMIOT | ZAKRES OPRACOWANIA
5.1 Przedmiot opracowania

Przedmiotem opracowania jest budowa sieci kanalizacji deszczowej wraz z wykonaniem
przepompowni wod deszczowych i zbiornika retencyjnego, uwzgledniajgcych obszar Osiedla LesSnego
plus zapas stanowigcy rezerwe pod przysztg rozbudowe Osiedla ze zrzutem wod deszczowych do
Strugi Miynskiej w Solcu Kujawskim.

Niniejszy projekt obejmuje przej $cie kanalizacj g deszczow g pod torem kolejowym PKP.

5.2 Zakres opracowania

Zakres opracowania obejmuje:
. Przejscie kanalizacji deszczowej pod torem kolejowym PKP — linia kolejowa nr 18
Kutno — Pita .
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SzczegoOtowy zakres opracowania — zakres rzeczowy przedstawiono w punkcie 12.

6 INFORMACJE O TERENIE
6.1 Opis ogodlny terenu

Na obszarze, gdzie zlokalizowana jest Inwestycja wystepuje zabudowa mieszkaniowa jedno
i wielorodzinna.
W pasach drogowych ulic wystepuje nastepujgce uzbrojenie:

» sie¢ wodociggowa,

» sie¢ kanalizacji sanitarnej,

* sie¢ gazowa ,

» kable elektroenergetyczne NN i SN,

* napowietrzne linie elektroenergetyczne

» oswietlenie elektryczne terenu,

» kable telekomunikacyjne.

6.2 Dane geologiczne

Dane geologiczne dla inwestycji opracowane zostaly w dokumentacji pn.: ,Opinia Geotechniczna
z dokumentacjg badan podioza gruntowego dla projektu budowy uktadu drogowego 0 ulic osiedlowych
w Solcu Kujawskim” przez firme Geoporgram w listopadzie 20017r. W oparciu o informacje zawarte
w w/w opracowaniu mozna stwierdzié, ze pod wzgledem geomorfologicznym obszar opracowania
potozony jest w Kotlinie Toruriskiej na dolnym tarasie rzeki Wisty. Z uwagi na znaczng rozciggto$¢
terenu powierzchnia wykazuje znaczne zréznicowanie .

Pod wzgledem geomorfologicznym obszar stanowi lewy, nadzalewowy taras rzeki Wisty. Teren
potozony jest na wysokosci 36,18-39,48m n.p.m. Obszar badan zostat w znacznym stopniu
przeksztalcony antropogenicznie. Lokalnie poprzecinany jest kanatami melioracyjnymi.

Zbudowany jest z plejstocenskich osadow akumulacji rzecznej wyksztatlconych w postaci utworéw
piaszczystych, ktdre dzielg sie na piaski drobne i Srednie.

Halocen zalega bezposrednio od powierzchni terenu i wyksztalcony jest jako nasypy przechodzace
lokalnie w glebe, oraz w postaci osadéw akumulacji bagiennej, wyksztatlconych jako grunty
organiczne.

Na obszarze stwierdzono wystepowanie zwierciadta wody gruntowej o charakterze swobodnym oraz
lokalnie lekko napietym. Warstwg napinajgcg sg w analizowanym przypadku grunty organiczne.
Ustabilizowane zwierciadlo wody gruntowej ksztaltowato sie na gtebokosci 0,70-2,27m p.p.t. tj.
w zakresie rzednych 35,40-37,38m n.p.m.

Na profilu podtuznym kanalizacji deszczowej pokazano lokalizacje otworu badawczego oraz warstwy
przekroju geotechnicznego.

7 DANE TECHNICZNE PRZEJSCIA POD TORAMI
7.1 Dane dotycz ace linii kolejowej — linia kolejowa nr 18 Kutno - P ita

Kilometraz dla kanalizacji deszczowej - kilometr przejscia : 140.464 km
Administratorem terenu w obrebie skrzyzowania jest PP Polskie Koleje Panstwowe S.A, Oddziat
Gospodarowania Nieruchomos$ciami w Bydgoszczy, ul. Zygmunta Augusta 7.

7.2 Dane dotycz gce przewodu kanalizacji deszczowej

Rura przejsciowa dn = rura stalowa dn 1420x16 mm Stal spawana spiralnie
Rura przewodowa dn = 1000mm PEHD SN8 (Dz=1130mm)
Spadek rury [ = 2,5%o0
Diugosc¢ L =31,00m — w osiach studni
Kat skrzyzowania B = 85° (miedzy torem, a 0sig przewodu)
Rzedne studni rewizyjnej - D172
RTi = 36,35 m.n.p.m.
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RTp  =36,65 m.n.p.m.

RDS =32,09 m.n.p.m.

P = 3,35 m przykrycie rury przejsciowej
Rzedne studni rewizyjnej —D173

RTi = 36,65 m.n.p.m.

RTp =36,65 m.n.p.m.

RDS =32,02 m.n.p.m.

P = 3,42 m przykrycie rury przejsciowej
Metoda przejscia pod torem - przecisk
Komora startowa - (lokalizacja) przy studni D173
Komora wyjsciowa - (lokalizacja) przy studni D172

Miejsce skrzyzowania przewodu kanalizacji deszczowej z torem

Rzedna gtéwki szyny Rgsl =36,69 m.n.p.m.
e Rzedna dna rury przewodowej Rdr =31,97 m.n.p.m.
e Przykrycie rury przejsciowe;j Hr =3,51m

Rzedna gtowki szyny Rgs2 =36,68 m.n.p.m.
* Rzedna dna rury przewodowej Rdr =31,98 m.n.p.m.
» Przykrycie rury przejsciowej Hr =3,49m

8 OPIS ROBOT TECHNOLOGICZNYCH DOTYCZACYCH PRZEJSCIA KANALIZACJI
DESZCZOWEJ POD TORAMI KOLEJOWYMI

8.1 Koncepcja rozwi gzan technicznych

Zastosowano nastepujace rozwigzania techniczne.
. Przejscie metodg bezwykopowg- przeciskiem.
. Lokalizacja przejscia i przyjete rozwigzania wynikajg m.in. z nastepujgcych uwarunkowan:
- Trasa kanatu deszczowego pod projektowanym przejsciem drogowym
- Rury przeciskowe powinny byé wyprowadzone na odlegto$¢ ponad 10 m od skrajnej
szyny toru kolejowego
- Odlegtosé od rury przejsciowej do gtéwki szyny (zagtebienie) nie powinna by¢ mniejsza
niz 1,50 m
- Nalezy zachowac ruch pociggéw na linii kolejowej PKP
- Zakfada sie wymiary komory startowej w rzucie 3x6m, komory wyjsciowej 3x4m.
- Kierunek z pétnocy na potudnie
- Nalezy uwzgledni¢ istniejgce uzbrojenie, w szczegodlnosci infrastrukture zwigzang
z drogg i z obstugg toru i przejazdu kolejowego oraz drzewostan.
- Kat skrzyzowania powinien zawiera¢ sie w granicach od 60° do 90° z zaleceniem
stosowania kata zblizonego do 90° (BN-80/8939-17 p.2.1.4)
- Nalezy zaprojektowaé konstrukcje odcigzajgcg pod czynnymi torami (BN-80/8939-17
p.2.1.7)
Ponadto uwzgledniono wymagania obowigzujgcych przepiséw oraz wytycznych producentow
materiatéw i urzadzen.

8.2 Roboty przygotowawcze

Przy organizacji placu budowy i podczas prowadzenia rob6t, nalezy mie¢ na uwadze bliskos¢ toréw
i urzgdzen kolejowych. Przed rozpoczeciem rob6t, nalezy powiadomi¢ wtasciwe instytucje, zgodnie
z warunkami podanymi w uzgodnieniach, a w szczeg6lnosci nalezy powiadomi¢ PKP, WUM, ZGK,
oraz uzytkownikow pozostatego uzbrojenia.

Przed przystgpieniem do rob6t ziemnych nalezy w terenie wytyczy¢ trasy przewodéw. Wytyczenie tras
powinien uprawniony geodeta. Teren objety robotami nalezy zabezpieczy¢ przez ogrodzenie
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oswietlenie i wywieszenie tabliczek ostrzegawczych dla ruchu pieszego i kotowego. Podczas
prowadzenia wykopow zwréci¢ uwage aby nie uszkodzi¢ istniejgcych instalacji podziemnych.

Po uzyskaniu pozytywnych wynikéw préb sieci wykonaé inwentaryzacje przez uprawnionego geodete.

8.3 Roboty ziemne

Wszystkie wykopy glebokie dla komér startowych i wyjsciowych przewiertu oraz dla komér
rewizyjnych wykonane zostang przy zastosowaniu szalunkow wykonanych z wyprasek stalowych lub
umocnien wykopow typu plytowego. W miejscach wystepowania uzbrojenia podziemnego nalezy
wykona¢ wykopy kontrolne recznie. Lokalizacje miejsca czasowego skladowania urobku z wykopow
oraz miejsce wywozu na state nadmiaru ziemi wskaze Inwestor. Roboty ziemne nalezy wykonac
zgodnie z normg PN-B-10736:1999 i PN-B-05060:1999.

8.4  Odwodnienie wykopow

Zadaniem odwodnienia bedzie obnizenie zwierciadta wéd gruntowych do glebokosci umozliwiajgcej
realizacje prac zwigzanych z bezpiecznym wykonaniem wykopéw budowlanych, posadowieniem
kanatéw oraz wbudowaniem studzienek.

Przewiduje sie uzyskanie depresji na poziomie minimum 0,30m ponizej dna wykopow pod studniami
przewiertowymi igtofiltrami samo wptukujgcymi dn90mm umieszczonymi po obu stronach wykopu
w rozstawie co 0,5m. Odprowadzenie wody z odwodnienia wykopdw tymczasowymi przewodami
cisnieniowymi z rur dnl60 mm, ulozonymi na powierzchni terenu do wybudowanej kanalizacji
deszczowej i do istniejgcego rowu przecinajacego ul. tgkowg od strony potudniowej. Wody
pochodzgce z odwodnienia wykopdw, przed zrzuceniem do kanalizacji, nalezy przeprowadzi¢ przez
osadnik piasku wykonany jako studnia z kregow betonowych dn1500 mm.

Zaleca si @ wykonywanie rob6t budowlanych w porze suchej ( okr es p6zno wiosenny miesi ace
maj- czerwiec).

8.5 Woytyczne do prowadzenia odwodnienia igtofiltram [
e $rednica igtofiltrow (samowptukujgce) - dn 90 mm,

» dtugosc filtra —-1,0m,

» rozstaw igtofiltrow -0,5m,

» zagtebienie filtrow — gora filtra 1,0+1,5 m ponizej dna wykopu,
e planowana depresja —~ 3,5m.

Odwadnianie wykopu rozpoczg¢ co najmniej 3 doby przed zaplanowanym osiggnieciem depresji
docelowej i po zakonczeniu robét w ciggu 2 dni stopniowo zmniejszaé stopien depresji i wylgczenia
systemu odwodnieniowego.

8.6  Technologia wykonania przecisku

Przejscie przewodem kanalizacji deszczowej pod torami kolejowymi zaprojektowano metodg
bezwykopowg z zastosowaniem rury przejéciowej stalowej i rury przewodowej polietylenowej tgczone;
na zatrzask.

Zaprojektowano srednice rur :

e rura przejsciowa Dn 1420x16mm stal;

» rura produktowa Dn 1000mm mm PE-HD SN8.
Przyjeto kierunek przecisku z pétnocy na potudnie Pierwszym etapem jest wykonanie przecisku
sterowanego za pomocg zerdzi prowadzgcych z zadanym spadkiem i kierunkiem az do komory
odbiorczej gdzie nastepuje demontaz zerdzi. Drugie etap to poszerzanie otworu do zgdanej srednicy
pozwalajgcej na instalacje rury przewodowej. Poszerzanie i transport urobku odbywa sie za pomocg
wiertnicy slimakowej w rurze stalowej ktéra podgza w otworze prowadzona po linii zerdzi
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prowadzacych. Etap ostatni przecisku to instalacja rur docelowych wpychanych za wiertnicg
slimakowg w rurze stalowej. Jednoczesnie podczas wpychania rur, demontowane sg rury stalowe
wraz ze slimakiem.
Rure produktowg nalezy wciggng¢ do rury przejsciowej z zastosowaniem ptéz polietylenowych
z kétkami utatwiajgcymi wprowadzenie rury przewodowej do rury ostonowej w rozstawie min 1,0m.
Parametry ptozy:

» Temperatura pracy: -20 °C do +80 °C

e Materiat zamka: Nylon

e Materiat ptozy: PE HD

e Szerokos¢ ptozy: 240 mm

*  Wysokos¢ ptozy: 50mm
Po wykonaniu przejscia, przestrzen miedzy rurg przejsciowa, a rurg produktowg nalezy wypenic
zaczynem cementowym (betonem) o odpowiedniej konsystencji, gwarantujgcej catkowite wypetnienie
koncéw na dtugosci okoto 0,3m. Beton powinien posiada¢ whasciwosci inhibitorowe (antykorozyjne) w
stosunku do stali (zawarto$é cementu w 1 m3 betonu co najmniej 300 kg).
Zaprojektowano konstrukcje odcigzajgcg dla toréw w celu tymczasowego zabezpieczenia torowiska
podczas robét — punkt 9 opisu technicznego.

8.6.1 Komory startowa i wyj $ciowa

Wymiary komor startowej i wyjsciowej (odpowiednio 3x6m i 3x4m), uzaleznione s od rozwigzan
whasnych Wykonawcy Robét. Wymiary komory musza by¢ dostosowane do przewidywanych urzagdzen
przewiertowych. Dla standardowych urzgdzen przewiertowych, dno komoér powinno byé zlokalizowane
na wysokosci ok. 60 cm ponizej osi przewodu przejsciowego. W Przypadku wystgpienia istniejgcego
uzbrojenia w swietle komor nalezy je zabezpieczy¢, w porozumieniu z uzytkownikiem tego uzbrojenia.
Zabezpieczenie scian wykopOw nalezy wykonac¢ grodzicami, a we dnie wykona¢ korek betonowy. Po
wykonaniu przecisku (przewiertu) nalezy zabudowa¢ studzienki rewizyjne dn2000mm. Uszczelnienie
pomiedzy wykonanym kolektorem a otworem w dennicy DN2000, nalezy wykonac¢ poprzez zalozenie
tahcucha uszczelniajgcego, natomiast drugie wejscie ( przejscie do studzienki ), wykonac¢ fabrycznie tj.
poprzez zabetonowane przejscie szczelne w dennicy DN2000, pod rure DN1000mm PEHD.

Studnie winny by¢ produkowane w oparciu o aprobate techniczng / krajowg ocene techniczng IBDiM.

Parametry elementéw_studni kanalizacyjnych:

- dennice studzienki nalezy wykona¢ jako monolityczng (jeden etap produkcji), przejscia przez
sciany studni kanalizacyjnych muszg by¢ szczelne i elastyczne,

— wysokos¢ kinety réwna srednicy maksymalnego otworu przytgczanej rury,

— szerokos¢ scian dennic, w miejscu wigczenia kolektora gtéwnego:
dla DN2000 winna wynosi¢: szerokos¢ scian min. 1990mm +/- 20mm,

— przykrycie studzienek kanalizacyjnych — zwezka redukcyjna Ilub ptyta pokrywowa
z pierscieniem odcigzajacym o minimalnej wytrzymato$ci na obcigzenia pionowe 300 kN,

- wlazy kanalizacyjne typu ciezkiego D-400, okragte, zeliwne @ 600mm 2z wypelnieniem
betonowym zgodne z PN-EN 124,

- drabinka wtazowa, powlekana, odpowiadajgca wymaganiom normy PN-EN 13101.

Parametry i wlasciwosci elementéw studzienek:

— Szczelno$¢ potgczen zapewniona przy cisnieniu: 50 kPa

— Beton o minimalnej klasie wytrzymatosci na sciskanie w elementach i w kinecie: 2C40/50

— Nasigkliwo$¢ betonu ponizej: <5%

— Klasa ekspozycji betonu dla elementéw zwienczajacych, nie mniejsza niz: XC4 i XAl wg
PN-EN 206

- Klasa ekspozycji beton dla pozostatych elementow studzienek, nie mniejsza niz: XC1 i XAlwg
PN-EN 206
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8.6.2 Materiat przewodow:

. Rura ostonowa : stalowa ze szwem ze stali P235GH wg PN-EN 10217-5:2004. Z
fabryczng izolacjg antykorozyjng 3LPE wzmocniona (S-v lub N-v) o grubo$ci 3,7mm wg normy PN-EN
ISO 21809-1.

. Rura przewodowa : zaprojektowano przewdéd z rur niekarbowanych PEHD
strukturalnych dwusciennych z gtadkimi sciankami: zewnetrzng czarng gwarantujgcg petng odpornosé
na promieniowanie UV i wewnetrzng jasng utatwiajgcg inspekcje, zgodna z normg PN-EN 13476-2 typ
A2, o sztywnosci obwodowej SN8. Rury igczone sg na zatrzask. Koncéwka zatrzaskowa montowana
jest na koncu rury fabrycznie.

Rura musi posiadaé Aprobate Techniczng ITB i IBDIM — rury, ksztaltki, studnie; oraz Swiadectwo
odbioru 3.1 (wg normy PN EN-10204) zawierajgce wyniki badan kontroli odbiorczej whasciwosci
wyspecyfikowanych ponizej:

- sztywno$¢ obwodowa rury oznaczona w trakcie badania (wg PN-EN ISO 9969) nie moze by¢
mniejsza od wartosci sztywno$ci nominalnej;

- Czas indukcji utleniania dla wyrobu gotowego i kazdego jego elementu (np. rury, ksztattki,
spoiny itp.) oznaczony w temp. 200° C zgodnie z PN-EN 728 lub I1ISO 11357-6 nie moze by¢ mniejszy
niz 20 min;

- Wytrzymatos¢ na rozcigganie spoin ekstruzyjnych (maszynowych i recznych) badanych
zgodnie z PN-EN 1979 powinna byé¢ nie mniejsza dla DN = 800mm niz 1020 [N]

9 TYMCZASOWA KONSTRUKCJA ODCI AZAJACA TORY
9.1 Celi zakres opracowania

Celem opracowania jest zabezpieczenie czynnych tor6w kolejowych na czas budowy kanalizacji
deszczowej dn1000mm poprzez wbudowanie w tory konstrukcji odcigzajgcych z wigzek szynowych.

9.2 Opis stanu istniej acego

Na trasie projektowanego przebiegu kanalizacji deszczowej usytuowane sg tory linii kolejowej nr
18 Kutno —Pita , km 140,464. W km 140,464 nastgpi skrzyzowanie tor6w z rurociggiem kanalizacji
deszczowej. W miejscu wykonania przejscia kanalizacji niezbedne jest wykonanie konstrukcji
odcigzajgcej na czas wykonania instalacji. W miejscu przejscia instalacji znajduje sie przejazd przez
torowisko. Przejazd na czas wykonania instalacji musi zosta¢ zdemontowany poprzez usuniecie
istniejgcych betonowych ptyt utozonych miedzy szynami jezdnymi.

9.3 Opis stanu projektowanego

Na czas wykonania robét zwigzanych z budowg kanalizacji deszczowej zachodzi potrzeba
zabezpieczenia toréw linii kolejowej poprzez wbudowanie konstrukcji odcigzajgcych z wigzek
szynowych. W torach izolowanych nalezy przewidzie¢ odizolowanie poprzecznic stanowigcych
element konstrukcji odcigzajgcej od szyn jezdnych.

9.4 Podstawowe zato zenia
» dopuszczalna predkos¢ pociggéw po konstrukcji odcigzajacej z wiazek szynowych v=20 km/h;
» dopuszczalne ugiecie konstrukcji 1/300 rozpietosci teoretycznej;
e obcigzenie wg normy PN-85/S-10030 ze wspoétczynnikiem klasyfikacyjnym a k=1,0;
* maksymalny dopuszczalny rozstaw podktadéw w pasmie odcigzajgcym 0,65m;
» konstrukcje odcigzajgce z wigzek szynowych powinny by¢ wykonane z szyn nowych
badz starouzytecznych pod warunkiem nie przekroczenia dopuszczalnych zuzy¢;

9.5  Opis konstrukcji odci  gzajgcej z wi gzek szynowych
Dzwigary gtéwne stanowi¢ bedg wigzki skltadajace sie z 5 szyn typu S49 dlugosci po 18m. Do

wigzek szynowych, za pomocg chomat, mocowane sg stalowe poprzecznice, na ktérych spoczywajg
szyny toczne. Poprzecznice wykonane sg z dwoéch zespawanych kgtownikéw 200x100x12
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wzmocnionych blachg gorna. Polgczenie wigzek szyn z poprzecznicami zapewniajg stalowe
chomagta 1gczone za pomocg srub tubkowych o przediuzonym gwincie. Nakretki $rub
zabezpiecza sie przed odkreceniem stosujgc przeciwnakretki. Miedzy chomatami a poprzecznicg
znajdujg sie przektadki stalowe o réznej grubosci umozliwiajgce nalezyte zacisniecie chomat
przy réznych wysokosciach

szyn w wigzkach. Stopki skrajnych szyn w wigzkach przymocowuje sie do podktadéw w torze na catej
dtugosci konstrukcji odcigzajgcej. Ukladane w wigzke szyny nie moga ograniczaC wymaganej
skrajni budowli. Chomata nalezy zatozy¢ w osi przewiertu oraz co drugi podktad w obie strony.

9.6 Szczego6lowe wymagani konstrukcyjne

e rozstaw osiowy podktaddéw nie moze przekroczy¢ 0,65m:;
e szyny stosowane na konstrukcje odcigzajgcg z wigzek szynowych nie moga by¢
spawane lub zgrzewane i nie powinny miec rys, pekniec¢ i uszkodzen;
» do budowy konstrukcji odcigzajgcej zastosowac szyny nowe typu S49;
* w przypadku szyn starouzytecznych maksymalne zuzycie moze wynosic:
1) dla gérnej powierzchni gtéwki szyny — 10 mm
2) zuzycie boczne réwne % dopuszczalnego zuzycia bocznego przy zuzyciu gtowki
u=10mm i przy zatozonym dopuszczalnym zuzyciu gtéwki N=12mm;

* tor w miejscu utozenia konstrukcji odcigzajgcej z wigzek szynowych powinien byé doktadnie
sprawdzony i doprowadzony do stanu zgodnego z wymaganiami przepisow
1) maksymalne zuzycie gtéwki szyny z uwzglednieniem zuzycia bocznego nie moze
przekracza¢ dopuszczalnego;
2) szerokosc toru powinna by¢ sprawdzona i wyregulowana do normatywnej;
3) uszkodzone szyny i zigczki szynowe powinny by¢ wymienione na nowe;

* podkfady na dlugosci odcigzajgcego pasma powinny gwarantowaé peing wytrzymatosé;
osiowy rozstaw podktadow — max 0,65m;

e w czasie pacy konstrukcji odcigzajgcej z wigzek szynowych w torze konieczny jest staty
nadzoér oraz niezbedna konserwacja polegajaca na dokrecaniu $rub lgczacych chomata,
tubkowych oraz wkretéw w torze

 zbudowana konstrukcja odcigzajgca z wigzek szynowych podlega odbiorowi
technicznemu

9.7 Rozbhiérka konstrukcji odci  azajacej z wi gzek szynowych

Rozbidrke konstrukcji mozna wykonywaé bez zamkniecia szlaku w przerwach miedzy pociggami w
sposOb zabezpieczajgcy swobode ruchu pociggéw, bez ograniczania wymaganej skrajni budowli,
z zachowaniem bezpieczenstwa pracy. Chomata konstrukcji powinny demontowane od $rodka,
przy czym chomata brzegowe powinny by¢ zdemontowane ostatnie. Kazda nastepna wigzka
szyn powinna by¢é demontowana i rozbierana po ukonczeniu rozbiérki wigzki poprzedniej.
Elementy demontazowe nalezy ukfadac w stosy wedtug rodzajow, w sposéb utatwiajgcy zatadowanie
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i wywdz z miejsca budowy. Po zdemontowaniu konstrukcji odcigzajacej odtworzy¢ konstrukcje
betonowa przejazdu przez tory.

9.8 Uwagi ko ncowe

» wszystkie roboty prowadzone na obszarze kolejowym, a w szczegdlnosci w torach kolejowych
moga by¢ prowadzone po wczesniejszym zgtoszeniu i uzyskaniu zgody ze strony PKP

e w celu zapewnienia bezpieczenstwa przy prowadzeniu robét w sgsiedztwie czynnych
torow kolejowych, nalezy wykonywac je zgodnie z przepisami (pod nadzorem przeszkolonych
pracownikow (sygnalistow).

10 ROBOTY TOWARZYSZACE | WYKONCZENIOWE.

Po zakonczeniu rob6t ziemnych i montazowych nalezy wykona¢ odbudowe ewentualnego
naruszonego innego uzbrojenia terenu, uporzagdkowanie terenu w miejscach prowadzenia robét i na
terenie lokalizacji zaplecza budowy.

11  PRZEPISY ZWIAZANE | MATERIALY WYJ SCIOWE

Nalezy przestrzega¢ wymagan przepiséw podanych w uzgodnieniach niniejszego projektu. Ponizej
podano wykaz podstawowych przepiséw zwigzanych z robotami objetymi niniejszym projektem.

11.1 Katalogi, przepisy

Warunki Techniczne Wykonania i odbioru rurociggbw z tworzyw sztucznych wyd.
SGGIK 1994 r.

Warunki techniczne Wykonania i odbioru sieci kanalizacyjnych — COBRTI INSTAL
2003

Katalogi producentéw Rur; Studni rewizyjnych; Materiatbw pomocniczych

11.2 Dzienniki Ustaw

Dz. U. 2016.0.290 Prawo budowlane. Tekst jednolity — z pozn. zmianami

Dz. U. 2003.080.0717 Ustawa o planowaniu i zagospodarowaniu przestrzennym wraz
z pOzniejszymi zmianami.

Dz. U. 2002.075.0690 Rozporzgdzenie Ministra Infrastruktury, z dnia 12.04.1994 .
“W sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiadac
budynki i ich usytuowanie” z pdzniejszymi zmianami

Dz. U. 2003.047.0401 Rozporzgdzenie Ministra Infrastruktury z dnia 06.02.2003r.,
W sprawie bezpieczenhstwa i higieny pracy podczas wykonywania
robot budowlanych”

Dz. U. 2013.0.640 Rozporzgdzenie Ministra Gospodarki z dnia 26.04.2013r.
W sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢
sieci gazowe”.

Dz. U. 2003.047.0401 Rozporzgdzenie Ministra Infrastruktury z dnia 6 lutego 2003 r.,
w sprawie bezpieczenstwa i higieny pracy podczas wykonywania
robot budowlanych

11.3 Normy

PN-EN 1610: 2002 Budowa i badania przewodow kanalizacyjnych.

PN-B-06050:1999 Geotechnika. Roboty ziemne budowlane. Wymagania ogéine

PN-92/B-10735 Przewody kanalizacyjne. Wymagania i badania przy odbiorze.

PN-B-10736:1999 Roboty ziemne. Wykopy otwarte dla przewodéw wodociggowych
i kanalizacyjnych. Warunki techniczne wykonania.

PN-EN 1917 Studzienki kanalizacyjne betonowe, zelbetowe i zbrojone wtoknem
stalowym

PN-EN 124:2000 Zwienczenia wpustéw i studzienek kanalizacyjnych do nawierzchni

dla ruchu pieszego i kotlowego. Zasady konstrukcji, badania typu,
znakowanie, sterowanie jakoscia.
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PN-EN 1916:2005 Rury i ksztaltki z betonu niezbrojonego, betonu zbrojonego
widéknem stalowym i zelbetowe.

PN-EN 1917 Studzienki kanalizacyjne betonowe, zelbetowe i zbrojone wibknem
stalowym

PN-B-10736:1999 Roboty ziemne. Wykopy otwarte dla przewodéw wodociggowych
i kanalizacyjnych. Warunki techniczne wykonania

PN-EN 12889:2003 Bezwykopowa budowa i badanie przewodow kanalizacyjnych

BN-80/8939-17 Przeprowadzanie rurociggéw i kabli pod torami kolejowymi

BN-75/8846-01 Roboty ziemne w podtozu kolejowym do ukladania przewodow
rurowych. Wymagania i badania

BN-73/8939-04 Konstrukcje odcigzajgce pod czynnymi torami kolejowymi.
Wymagania i badania przy odbiorze zmontowanych konstrukcji

PN-EN 10217-5:2004 Rury stalowe ze szwem do zastosowan cisnieniowych -- Warunki

techniczne dostawy -- Cze$¢ 5. Rury ze stali niestopowych i
stopowych spawane tukiem krytym z okreslonymi wtasnosciami w
temperaturze podwyzszonej.

PN-EN 1SO 21809-1:2011 Przemyst naftowy i gazowniczy -- Powloki zewnetrzne rurociggéw
podziemnych i podmorskich stosowanych w rurociggowych
systemach transportowych -- Czes¢ 1. Powtoki poliolefinowe (3-
warstwowe PE i 3-warstwowe PP)

12 UWAGI KONCOWE

e Calosc prac nalezy wykonywaé zachowujgc duzg ostroznosé i warunki BHP.

. Materiaty budowlane powinny odpowiadaé¢ odpowiednim normom budowlanym.

. Roboty budowlane nalezy wykona¢ zgodnie z zasadami sztuki budowlanej, zgodnie
z obowigzujgcymi normami i przepisami, pod nadzorem o0s6b posiadajgcych
odpowiednie uprawnienia.

. Przed rozpoczeciem rob6t powiadomi¢ wiasciwe instytucje i uzytkownikdéw terenu
w terminach okreslonych w uzgodnieniach.

e Terminy rozpoczecia prac oraz szczeg6lowe harmonogramy rob6t w rejonie
skrzyzowania powinny byé dodatkowo uzgodnione przez Wykonawce Robét ze
Stuzbami PP PKP petnigcymi nadzoru nad pracami ziemnymi i montazowymi.

* W celu ustalenia lokalizaciji istniejgcego uzbrojenia nalezy wykonaé przekopy kontrolne
sprawdzajgce.

e Wykopy nalezy zabezpieczy¢ przed osobami postronnymi, przez ogrodzenie
i wywieszenie tablic ostrzegawczych dla ruchu pieszego i kotowego.

e Zmiany projektowe powinny by¢ wprowadzane przy udziale nadzoru autorskiego.

Projektant branzy sanitarnej: Projektant branzy konstrukcyjnej
mgr inz. Katarzyna Jakubowska mgr inz. Lukasz Opiekulski
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13 ZAKRES RZECZOWY

l.p. | Wyszczegolnienie |jednostka ilos¢
KANALIZACJA DESZCZOWA
1 przewody z rur PE-HD dn1000, SN8 m 30,9
2 studnie kanalizacyjne betonowe dn2500 szt. 2
3 rura ostonowa stalowa dn1420 x 16mm m 30,9
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